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1. Ausschuss fir Umwelt| 29 13.03.2001 X

und Technik

2. Gemeinderat 27.03.2001

3.

4.

|Z| Einladung an Bezirksbeirat/ Sachverstandige Neckarau und Rheinau ( nur AUT )
Nach Beschlussfassung zur Veréffentlichung geeignet \i‘ ja u ja mit Einschrankungen LI nein

Finanzielle Auswirkungen ?

Beschluss/Antrag:

ja [ ]nein

1. Der Gemeinderat stimmt der in der Vorlage getroffenen Abwagung der Verwaltung zum
Ergebnis der Planauslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB zu.

2. Der am 15.04.1983 rechtsverbindlich gewordene Bebauungsplan Nr. 84/17 ,Mallau® Teil IV
wird entsprechend den Inhalten des vorliegenden Bebauungsplan Nr. 83/46 teilweise geandert.

3. Der Gemeinderat beschliet den Bebauungsplan Nr. 83/46, einschliel3lich Begriindung in der
Fassung vom 06.02.2001 zur Satzung.




Finanzielle Auswirkungen: (s. hierzu Anlage )

1)

2)

Einmalige Kosten

Gesamtkosten der Mainahme

Objektbezogene Einnahmen (Zuschisse usw.)
Kosten zu Lasten der Stadt

Laufende Kosten

Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand nach Fertig-
stellung der Baumalinahme, Inbetriebnahme der Einrichtung

bzw. Durchfihrung der Mallnahme
zu erwartende Ertrage

jahrliche Belastung

Nr. /
Blatt -2-

Die einmaligen Kosten der
MaRB-nahme sind in den
Gesamt-kosten der 2.
Hafenzufahrt

enthalten (Vorlage Nr. 234 / 99)

MaBnahmegenehmigung

DM

DM

DM

DM

DM




Sachverhalt

AnlaR und Ziel der Planung

Der vorliegende Bebauungsplan ist Teil von zwei strallenbaulichen MaRnahmen. Der geplante
Ausbau der Anschlussstelle Helmertstrale und der Ausbau des Rhein-Neckar-Schnellweges
(RNS) in diesem Bereich sind sowohl ErsatzmalRnahme fur die SchlieRung des Bahniberganges
StengelhofstraRe in Rheinau als auch notwendige Mallnahmen im Zusammenhang mit der
Anbindung der zweiten Hafenzufahrt an den Rhein-Neckar-Schnellweg.

Innerhalb der beiden genannten stralenbaulichen Malinahmen beinhaltet der vorliegende
Bebauungsplan insbesondere folgende Punkte:

e Umgestaltung der jetzigen Abfahrtsrampe von der B 38 a zur Helmertstral3e in eine Auf- und
Abfahrtsrampe,

¢ Bau einer zweiten Fahrbahn des Rhein-Neckar-Schnellweges sudlich des FuRgangerstegs bis
nordlich der Bricke Uber die Casterfeldstralle,

e Bau einer zweiten Brlcke Uber die Helmertstralle sowie

e LarmschutzmalRnahmen gegeniber den &stlich angrenzenden Wohnbereichen zwischen
Stolzeneck- und Casterfeldstralie.

Die Weiterfiihrung der zweiten Fahrbahn des Rhein-Neckar-Schnellweges nach Siden ist durch
den rechtskraftigen Bebauungsplan "Mallau” Nr. 84/17 Teil IV abgedeckt.

Mit dem Bebauungsplan "Helmertstrale / RNS", Nr. 83/46 sollen insbesondere nachfolgende Ziele
erreicht werden:

e Ersatz fiir die Beseitigung des bahngleichen Uberganges Stengelhofstrale.

e Anbindung der geplanten zweiten Hafenzufahrt an das vorldufige Bauende des Rhein-Neckar-
Schnellweges.

e Erh6hung der Leistungsfahigkeit und Verbesserung der Verkehrssicherheit des Rhein-Neckar-
Schnellweges zwischen Fullgangeriberfiihrung und Casterfeldstralle.

e Verbesserung der Immissionssituation im Hinblick auf die 6stlich anschlielende
Wohnbebauung.

Die planungsrechtliche Grundlage fiir die genannten Strallenbaumalnahmen sollen nicht durch
ein Planfeststellungsverfahren sondern durch einen Bebauungsplan geschaffen werden. Die durch
den Bebauungsplan betroffenen StralRenabschnitte sind als Gemeindestralle zu werten.

Die Stadt Mannheim wird die Strallenbaumaflinahmen als Vorhabentrager in Abstimmung mit dem
StralRenbauamt Heidelberg ausschreibungsreif planen und bauen. Die fertiggestellten Anlagen
gehen in das Eigentum des Bundes tber und werden Teil der Bundesstralte B 38a.

Die Belange des Umwelt- und Naturschutzes wurden insbesondere im Rahmen des UEP-
Verfahrens geprift und soweit wie moglich bertcksichtigt.



Durchfiihrung der MaRnahme

Es ist geplant, mit der Realisierung der StralRenbaumaflinahme im Jahr 2001 zu beginnen. Es wird
eine zeitgleiche Fertigstellung und Verkehrstibergabe mit der 2. Hafenzufahrt Rheinauhafen im 2.
Halbjahr 2002 angestrebt.

Kosten:

Die veranschlagten Baukosten in Héhe von 4,7 Mio. DM sind Teil der mit Beschluss (Nr. 234/99)
vom 08.06.1999 genehmigten Gesamtkosten der 2. Hafenzufahrt Rheinauhafen sowie der
MafRnahme ,Beseitigung des Bahniiberganges Stengelhofstralle® in Héhe von 66,7 Mio. DM.

Anlagen:

e Die Ziele und Zwecke der Planung und deren Auswirkungen sind in der als Anlage 1.1
angeschlossenen Begriindung i.d.F. vom 06.02.2001 dargelegt.

e Stellungnahme des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) vom 17.01.2001 als Anlage
2.

e Beschlussvorlage Nr. 569/00 zur Einholung der Billigung und Offenlage als Anlage 3.

Gutachten:

Nachfolgende Gutachten wurden im Rahmen der Planung erstellt und liegen zur Ansicht beim
Fachbereich Stadtebau vor:

e Schalltechnische Untersuchung, Ingenieurbiro Kittelberger, Oktober 2000,

Planverfahren:

1. BISHERIGER VERFAHRENSABLAUF

Vorausgegangene Beschliisse im Rahmen der 2. Hafenzufahrt und der Beseitigung des
Bahniiberganges StengelhofstraRe
e Beschlul zur Vereinbarung mit der Deutschen Bahn AG lber die
SchlieBung des Bahniiberganges Stengelhofstralle
AUT (Vorlage 5/98) 13.01.1998
¢ MalRnahmegenehmigung 2.Hafenzufahrt Rheinauhafen
einschliel3lich Auffahrtsrampe Helmertstalie

AUT (Vorlage 234/99) 08.06.1999
Aufstellungsbeschluss (§ 2 Abs.1 BauGB) 02.05.2000
Offentliche Bekanntmachung 28.07.2000

Biirgerbeteiligung (§ 3 Abs.1 BauGB)
Planoffenlage 31.07. bis 21.08.2000

Anhorung Trager o6ffentlicher Belange (§ 3 Abs.1 BauGB) 01.08.2000 bis 08.09.2000

Information des Bezirksbeirates mit Schreiben vom 27.11.2000
Auslegungsbeschluss (§ 3 Abs.2 BauGB) 05.12.2000
Offentliche Bekanntmachung 08.12.2000
Planoffenlage 18.12.2000 — 26.01.2001

Unterrichtung der Trager offentlicher Belange 11.12.2000



2. ERGEBNIS DER PLANOFFENLAGE NACH 3 § ABS. 2 BAUGB

Die offentliche Planauslegung wurde im Beratungszentrum Bauen und Umwelt im Collini-Center
durchgefihrt.
Im Rahmen der 6ffentlichen Planauslegung ist nachfolgende Anregung eingegangen:

2.1 Schreiben des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) vom 17.01.2001
(siehe Anlage 2)

Der Verlust des vorhandenen, lichtsignalgeregelten Radfahrer- und FuRgéngeriiberwegs Uber die
Helmertralle wird bedauert. Es wird angeregt die geplante Querungshilfe Uber die
HelmertstraRe mit einem "hohen Sicherheitsstandard" auszustatten.

Es wird vorgeschlagen durch begleitende MafRRnahmen auferhalb des Planbereiches die
Notwendigkeit zur Querung der Helmertstral’e zu verringern.

Stellungnahme:

Die Anlage des Kreisverkehrsplatzes einschliel3lich der Querungshilfe fiir FulBgdnger und
Radfahrer entspricht in ihren Abmessungen den Empfehlungen des "Merkblattes fiir die
Anlage von kleinen Kreisverkehrsplatzen" (Ausgabe1998). Die Breite des geplanten
Fahrbahnteilers betrdgt ca. 3,50 bis 4,00 und ist damit deutlich gro3ziigiger und sicherer
dimensioniert als dies die Empfehlungen (Breite 2,50 m) vorsehen.

Die Anregungen zur Optimierung bzw. zu MalBnahmen und Verénderungen in der
Radwegefihrung aullerhalb des Planbereichs werden gepriift und so weit wie mdglich
berlicksichtigt.

3. BEZIRKSBEIRAT

Der Bezirksbeirat Rheinau und Neckarau wurde mit Schreiben vom 27.11.2000 Uber den aktuellen

Stand der Planungen informiert. Anregungen oder Bedenken sind nicht eingegangen.

4. UNTERRICHTUNG DER TRAGER OFFENTLICHER BELANGE

Mit Schreiben vom 11.12.2000 wurden folgende Trager offentlicher Belange von der 6ffentlichen
Auslegung unterrichtet und am Verfahren beteiligt:

Trager offentlicher Belange Anregungen Antwort Anlage |siehe
Ja nein Ziffer

Nachbarschaftsverband -

Raumordnungsverband Rhein-Neckar -

Regionalverband Unterer Neckar -

Bund fir Umwelt- und Naturschutz -

Polizeiprasidium -

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt -

Mannheim

Regierungsprasidium Karlsruhe -
Strallenbauamt Heidelberg X 14.12.00
Deutsche Telekom AG X 21.12.00

Bei der Beteiligung der Trager offentlicher Belange im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung wurden
keine Anregungen vorgetragen.



Hinweis durch Amt 15:

Die Anlagen kénnen durch Doppelklick gedffnet werden.

Bitte vergewissern Sie sich jedoch zunéchst, ob auf lhrem PC der Acrobat-Reader der Firma
ADOBE installiert ist.

Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte an Amt 15, Abteilung Ratsangelegenheiten.

5.  Ubersicht der Anlagen

Anlage 1.1: Begrindung einschlief3lich Planverkleinerung

Anlage 2: Anregung aus der Offenlage

Anlage 3: Beschlussvorlage Nr. 569/00 zur Einholung der Billigung und Offenlage
(Kann bei Amt 15 angefordert werden)
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BEBAUUNGSPLAN
"Helmertstrale / Rhein-Neckar-Schnellweg,

Erweiterung der Anschlussstelle HelmertstraBe an den Rhein-Neckar-Schnellweg” Nr. 83/46
TEILANDERUNG BEBAUUNGSPLAN
"Mallau, Teil IV" Nr. 84/17

BEGRUNDUNG Stand: 06.02.2001

I
BEBAUUNGSPLAN NR. 83/46
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STADTEBAULICHER ANLASS DER PLANUNG

ErsatzmafRnahme fiir die Schlieung des Bahniiberganges Stengelhofstralle
Anbindung der zweiten Hafenzufahrt an den RNS

Ziele und Inhalte der Bebauungsplanung

PLANUNGSGRUNDLAGEN

Modell raumlicher Ordnung
Flachennutzungsplan

Bestehende Nutzungen / Geltungsbereich
Teilanderung vorhandener Bebauungsplane

UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG (UEP/UVP)
Klima / Luft

Natur / Landschaft / Erholung

Larm

GRUNORDNUNG

Vorhandene Grin- und Freiflachensituation
Beeintrachtigung von Grun- und Freiflachen
Minimierungs- und Ausgleichsmaflinahmen

IMMISSIONSCHUTZ

FESTSETZUNGEN

Verkehrsflachen

Griinordnerische Festsetzungen
Larmschutzfestsetzungen

BODENORDNUNG / GRUNDSTUCKSERWERB

KOSTEN
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1. STADTEBAULICHER ANLASS DER PLANUNG

Der vorliegende Bebauungsplan "Helmertstral’e / Rhein-Neckar-Schnellweg mit der Erweiterung der
Anschlussstelle HelmertstralRe an den Rhein-Neckar-Schnellweg" ist Teil von zwei strallenbaulichen
MaRnahmen. Der geplante Ausbau der Anschlussstelle Helmertstralle und der Ausbau des Rhein-
Neckar-Schnellweges (RNS) in diesem Bereich sind sowohl ErsatzmaBnahme fur die SchlieRung des
Bahniberganges Stengelhofstrae in Rheinau als auch notwendige Maflnahmen im Zusammenhang
mit der Anbindung der zweiten Hafenzufahrt an den Rhein-Neckar-Schnellweg.

11 ErsatzmafRnahme fiir die SchlieBung des Bahniiberganges Stengelhofstrafe

Durch die geplante SchlieBung des Bahnlbergangs Stengelhofstrale wird die bestehende
Verkehrsverbindung zwischen der Karlsruher Stralle und der Rhenaniastrale unterbrochen. Zur
Wiederherstellung  dieser  Verkehrsbeziehung sind  ErsatzmaBnahmen  notwendig. Als
Ersatzverbindung fiir den Kfz-Verkehr dient dabei ein Teil der neuen Trasse der zweiten Hafenzufahrt
Rheinauhafen — vom Anschluss an den Rhein-Neckar-Schnellweg bis zur Anbindung Altriper Stral3e.
Um eine Verkehrsverbindung vom Bereich nérdlich der Bahnlinie zum sudlich der Bahnlinie gelegenen
Bereich Uber den Rhein-Neckar-Schnellweg zu ermdglichen ist aulRerdem eine Auffahrtsmdglichkeit
von der Casterfeldstralle (B 36) / Helmertstrale zum Rhein-Neckar-Schnellweg in Richtung Stiden
bzw. zu dessen Verlangerung zu schaffen. Dies ist durch den Bau einer Auffahrtsrampe, unmittelbar
neben der bereits bestehenden Abfahrt maglich.

Fur FulRganger und Radfahrer ist als ErsatzmaRhahme eine Unterfihrung in der Verlangerung der
StengelhofstralBe geplant. Die Deutsche Bahn AG bereitet fiir dieses Bauvorhaben zur Zeit das
Planfeststellungsverfahren vor.

1.2 Anbindung der zweiten Hafenzufahrt an den Rhein-Neckar-Schnellweg

Die geplante Anbindung der zweiten Hafenzufahrt an den Rhein-Neckar-Schnellweg erfordert den Bau
einer zweiten Fahrbahn des RNS im Abschnitt stdlich des FuRgangersteges Casterfeld bis nérdlich
der RNS-Bricke Uber die Casterfeldstralie (B 36).

Durch den Anschluss der zweiten Hafenzufahrt an den RNS kommt ein weiterer Fahrstreifen von Sud
nach Nord hinzu. Eine Zusammenfiihrung mit den beiden bestehenden Fahrstreifen von der B 36 in
Richtung Feudenheim ist aufgrund der Verkehrsbelastung nicht mdglich.

Eine befriedigende Ldsung kann hier nur durch eine Spuraddition dieses Fahrstreifens zu einer
dreispurigen Richtungsfahrbahn und durch den Neubau einer zweiten Briicke Uber die Helmertstralle
fur den Gegenverkehr herbeigefiihrt werden.

1.3 Ziele und Inhalte der Bebauungsplanung
Innerhalb der beiden genannten straRenbaulichen MaRnahmen beinhaltet der vorliegende
Bebauungsplan insbesondere folgende Teilmalnahmen:

e Umgestaltung der jetzigen Abfahrtsrampe von der B 38 a zur Helmertstral’e in eine Auf- und
Abfahrtsrampe,

e« Umgestaltung der Einmindung der Auf- und Abfahrt in die Helmertstrale zu einem
Kreisverkehrsplatz,

e Bau einer zweiten Fahrbahn des Rhein-Neckar-Schnellweges sldlich des Fufligangerstegs bis
ndrdlich der Briicke Uber die Casterfeldstralie,

e Bau einer zweiten Briicke (iber die Helmertstralle sowie

¢ LarmschutzmaBnahmen gegentber den d&stlich angrenzenden Wohnbereichen zwischen
Stolzeneck- und Casterfeldstralie.

Die Weiterfihrung der zweiten Fahrbahn des Rhein-Neckar-Schnellweges nach Siiden ist durch den
rechtskraftigen Bebauungsplan "Mallau" Nr. 84/17 Teil IV abgedeckt.
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Mit dem Bebauungsplan "HelmertstraBe / RNS", Nr. 83/46 sollen insbesondere nachfolgende Ziele
erreicht werden:

« Ersatz fiir die Beseitigung des bahngleichen Uberganges StengelhofstraRe.

« Anbindung der geplanten zweiten Hafenzufahrt an das vorldufige Bauende des Rhein-Neckar-
Schnellweges.

e Erhohung der Leistungsfahigkeit und Verbesserung der Verkehrssicherheit des Rhein-Neckar-
Schnellweges zwischen Fulligangeruberfihrung und Casterfeldstralle.

« Verbesserung der Immissionssituation im Hinblick auf die 6stlich anschlieRende Wohnbebauung.

e Verbesserung der Verkehrssicherheit im Bereich der Einmundung in die HelmertstralRe durch den
Neubau eines Kreisverkehrsplatzes. Durch den Kreisverkehrsplatz entfallen Unterhaltkosten einer
Signalanlage und es entsteht eine glnstigere Situation hinsichtlich der Larm- und Luftschadstoffe
sowie eine Verringerung der versiegelten Flachen.

Auflerdem ist von diesem Kreisverkehrsplatz eine ErschlieRung der Flache zwischen RNS, B 36
und HelmertstraRe maoglich.

Die planungsrechtliche Grundlage fur die genannten StralRenbaumafinahmen sollen nicht durch ein

Planfeststellungsverfahren sondern durch einen Bebauungsplan geschaffen werden. Die durch den

Bebauungsplan betroffenen Straflenabschnitte sind als Gemeindestrale zu werten. Eine

planfeststellungsersetzende Wirkung durch den Bebauungsplan ist daher nicht erforderlich.

Die Stadt Mannheim wird die StraRenbaumafllnahmen als Vorhabentrager in Abstimmung mit dem
StralBenbauamt Heidelberg ausschreibungsreif planen und bauen. Es ist beabsichtigt die
fertiggestellten Anlagen als Teil der BundesstraRe B 38a in das Eigentum des Bundes zu UGberfiihren.

2. PLANUNGSGRUNDLAGEN

2.1 Modell Raumlicher Ordnung
Der Bebauungsplan entspricht den Zielen und Grundsatzen des "Modell Raumliche Ordnung" durch

e Starkung des Wirtschaftsstandortes durch die geplante zweite Hafenzufahrt,

e Verbesserung der ErschlieBungssituation und der Verkehrssicherheit durch Beseitigung des
schienengleichen Bahnibergangs und Korrektur am siddlichen Ende des Rhein-Neckar-
Schnelllwegs sowie

e Verbesserung der Immissionssituation, insbesondere gegenuber der &stlich angrenzenden
Wohnbebauung.

2.2 Flachennutzungsplan (FNP)

Im wirksamen Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Heidelberg-Mannheim (am
18.03.1983 wirksam geworden) ist die Weiterfiihrung des Rhein-Neckar-Schnellweges dargestellt. Die
Beseitigung von schienengleichen Bahnibergéangen ist eine allgemeine Zielsetzung des FNP.

Daruber hinaus sind die Flachen innerhalb des vorliegenden Bebauungsplanes im
Flachennutzungsplan ausschlieBlich als Verkehrsflachen dargestellt. Der Bebauungsplan entspricht
somit den Darstellungen des Fldchennutzungsplanes.

23 Bestehende Nutzungen / Geltungsbereich

Die von der Bebauungsplanung betroffenen Flachen sind ausschlieRlich Verkehrsflachen bzw. die
dazugehodrigen Bodschungen und Randbegrinungen. Das derzeit bereits vorhandene
Regenwasserversickerungsbecken im Anschlussbereich der Helmertstral3e bleibt erhalten.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst das bisherige “Abfahrtsohr” des RNS zur
Helmertstral’e zwischen der Fullgangeriberfihrung des RNS und der Helmertstral’e. Sowohl das
geplante Brickenbauwerk Uber die Helmertstrale als auch die Flache der Helmertsralle sind im
Geltungsbereich des Bebauungsplanes enthalten. Dariiber hinaus sind im Geltungsbereich die flr
LarmschutzmafRnahmen notwendigen Flachen dstlich des RNS und &stlich der Bricke uber die
CasterfeldstralRe beinhaltet.
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Innerhalb des Geltungsbereiches sind lediglich im Bereich Kreisverkehrsplatz private
Grundstucksflachen betroffen.

24 Teilanderung des Bebauungsplanes "Mallau” Nr. 84/17 Teil IV
Der oben genannte Bebauungsplan wird durch die Uberprifung und Optimierung der bereits
festgesetzten LarmschutzmafRnahmen geandert.

Die bisherige Einmundung der Auf- und Abfahrt vom Rhein-Neckar-Schnellweg in die Helmertstralle
wird durch einen Kreisverkehrsplatz gestaltet. Hierdurch ergibt sich eine geringfiigige Uberschneidung
mit dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes Mallau Nr. 84/17 Teil IV.

Die genannte Uberschneidung im Randbereich ist unerheblich, da lediglich Flachen betroffen sind, die
im rechtskraftigen Bebauungsplan bisher bereits als 6ffentliche Verkehrsflachen festgesetzt sind.

3. UMWELTERHEBLICHKEITSPRUFUNG (UEP)

Zur Erstbeurteilung der Umweltbelange und deren Einstellung in die Planung wurde zunachst eine
Umwelterheblichkeitspriifung (UEP) in Anlehnung an das Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
(UVPG) mit den Pruftatbestadnden "Klima / Luft", "Boden", "Wasser", "Umweltrelevante Infrastruktur”,
"Natur / Landschaft / Erholung" und "Larm" durchgefihrt.

Die Auswertung der UEP hat ergeben, dass - aufgrund der Lage und der geringen Grofie des
Plangebietes - fur die Priftatbestande "Klima / Luft", "Boden", "Wasser" und "Umweltrelevante
Infrastruktur" keine “wesentliche Umweltrelevanz" vorliegt. Auswirkungen der Planung sind vor allem
hinsichtlich der Aspekte "Natur / Landschaft / Erholung" und "Larm" zu erwarten. Im Rahmen des
weiteren Planverfahrens wurden diesbeziiglich weitergehende Untersuchungen (Larmgutachten)
durchgefihrt.

31 Klima / Luft

Bezlglich des Belanges "Klima / Luft" ergibt sich, aufgrund vorhandener Gutachten, zwar keine
generelle Ablehnung der Inhalte des Bebauungsplanes ("Geringer Eingriff"), dennoch bedeuten die
Ergebnisse der ausfihrlichen klimadkologischen Bewertung, dass sich die augenblicklichen
klimatischen Verhaltnisse im Umkreis der Mallau nicht weiter verschlechtern sollten. Aufgrund dessen
sollte  der  Eingriff = minimiert  (z.B. geringe Fahrbahnbreiten, Reduzierung  von
stromungsbeeinflussenden Barrieren wie z.B. Larmschutzwande/-walle) und eine intensive Begriinung
vorgenommen werden. Ein weiteres Klimagutachten ist aufgrund des derzeitigen Kenntnisstandes und
der vorhandenen Daten jedoch nicht erforderlich.

3.2 Natur / Landschaft / Erholung

Hinsichtlich des Priftatbestandes "Natur / Landschaft / Erholung"” hat sich gezeigt, dass die
Eingriffsflache zum gréften Teil durch eine Mahwiese mit der Tendenz zu einer hochstaudenreichen
ruderalisierten Wiese eingenommen wird. Auf den bestehenden Bdschungen befinden sich
Strauchpflanzungen Uberwiegend aus einheimischen Arten im Wechsel mit grasreichen Schlagfluren.
Hinzu kommen dort einige Einzelstraucher und Baume. Im mittleren Bereich des bestehenden
Abfahrtsohres befindet sich ein Regenrickhaltebecken mit der Biotopauspragung einer
hochstaudenreichen ruderalisierten Wiese feuchtfrischer Standorte. Die Randbegriinung wird durch
eine gut ausgebildete Strauchpflanzung, Beerendickichte und Geblische sowie Einzelbdumen gebildet.
Besonders das Biotop Feldhecke an der Béschung des Regenriickhaltebeckens muss aus floristischer
und vegetationskundlicher Sicht als wertvoll bzw. als "schitzenswert" eingestuft werden. Ein Verlust ist
jedoch an anderer Stelle durch geeignete Malnahmen ausgleichbar. Zusatzliche Gutachten in
Erganzung der vorhandenen Grundlagendaten (Vegetation, Biotoptypen und Brutvogelkartierung) sind
daher nicht notwendig.
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Im Bebauungsplanverfahren wird die naturschutzrechtliche Eingriffsbeurteilung und Ausgleichsplanung
i.5.d. § 1 a BauGB integriert und nach dem Grundsatz der Vermeidung, Minimierung und des
Ausgleichs verfahren:

e Der Eingriff ist im Bereich der Gehdlze am Regenriickhaltebecken moglichst zu vermeiden bzw.
auf ein Mindestmal} zu beschranken,

e fur den Verlust an Vegetationsstrukturen ist ein Ausgleich auf den neuen B&schungsflachen zu
schaffen und

« im Falle von AusgleichsmaRnahmen, die auflerhalb des Planbereiches notwendig sind, ist zu
prifen, ob Flachen im unmittelbaren Umfeld, etwa in den Gewannen "Aubaume" und "Beim
Schelmenanwander" im Rahmen des Kompensationsbedarfes herangezogen werden kénnen.

Aufgrund der geringen Flachengrofie, der vorhandenen verkehrlichen Vorbelastung und des
Uberschaubaren Eingriffs in  Natur und Landschaft sowie des bereits vorhandenen
Grundlagenmaterials ist eine Integration der Grinordnungsplanung in den Bebauungsplan
vorgesehen. Dabei werden sowohl die Bestands- und Eingriffssituation als auch notwendige
AusgleichsmalRnahmen dargestellt. Die Inhalte der Grinordnungsplanung werden im weiteren
Verfahren gewdrdigt und soweit planungsrechtlich moglich in den Bebauungsplan als Festsetzung
aufgenommen.

3.3 Larm

Im Rahmen der UEP wurde die Larmproblematik gegenuber der dstlich angrenzenden Wohnbebauung
thematisiert. Das bereits zur UEP vorliegende Schallgutachten wurde im weiteren Verfahren
konkretisiert und erganzt. Die aus dem erganzten Gutachten resultierenden SchutzmalRnahmen
wurden in die Festsetzungen des Bebauungsplanes aufgenommen (vgl. Kap. 5 “Immissionsschutz”).

4. Umweltschiitzende Belange nach § 1a BauGB / Griinordnung
Umweltschitzende Belange wurden bereits unter Kapitel 3 "Umwelterheblichkeitsprifung" erortert.

Im Rahmen der UEP und im Verlauf des Bebauungsplanverfahrens wurden im Friihjahr und im Herbst
2000 eine umfassende Ortsbegehung und Bestandsaufnahme durchgefiihrt, um die vorhandene Grin-
und Freiflachensituation zu bewerten, und Anhaltspunkte fir grinordnerische Maflinahmen und
Festsetzungen zu erarbeiten.

4.1 Vorhandene Griin- und Freiflachensituation, Vegetationsbestand (vgl. Kapitel 3)

Innerhalb des Geltungsbereiches finden sich neben den bereits bisher versiegelten Verkehrsflachen
insbesondere hochstaudenreiche, ruderalisierte feucht- frische Wiesen auf insgesamt der Halfte der
Gesamtflache. Auf den bestehenden Bodschungen der B 38 a und des Regenriickhaltebeckens
befinden sich Strauchpflanzungen Uberwiegend aus einheimischen Arten im Wechsel mit grasreichen
Schlagfluren (ca. 20 % der Gesamtflache). Hinzu kommen dort einige Einzelstraucher und Baume. Der
Ostliche Teil der Béschung des Regenrickhaltebeckens ist in der Biotopkartierung des Landes Baden-
Wirttemberg als § 24 a Biotop “Feldhecke Casterfeld”, unter der Biotopnummer 6517-222-0054
aufgenommen.

Neben den genannten Wiesen- und Geholzflaichen wurden bei der Bestandsaufnahme kleinere
Flachen mit Natternkopf- und Steinkleefluren sowie kleinere Schotterflachen mit Illckiger
warmeliebender Vegetation festgestellt (insgesamt ca. 13% der Gesamtflache).

4.2 Beeintrachtigung von Griin- und Freiflachen

Die Beeintrachtigung besteht im wesentlichen in der Versiegelung von Vegetationsflachen sowie der
Entfernung der Boschungsvegetation am Rhein-Neckar-Schnellweg. Fir die neuen Verkehrsflachen
mit ca.0,5 ha gehen etwa in gleichem Umfang Wiesenflachen verloren.

Auf der Wallkrone des vorhandenen Larmschutzwalls zwischen Casterfeldstralle und Helmertstralle
ist fir den geplanten Wandaufsatz ein Eingriff in die vorhandene Gehdlzpflanzung notwendig.
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4.3 Minimierungs- und AusgleichsmaRnahmen

Als Ersatz fir die Gehdlzpflanzung auf der bisherigen Boschung des RNS werden Gehdlze auf der
neuen Bdschung des RNS angepflanzt. Hinzu kommen Gehdlzanpflanzungen auf der entstehenden
“Dreiecksflache” zwischen RNS , Abfahrt und neuer Auffahrt. Rechnerisch entsteht im Vergleich zum
Bestand ein “UberschuB® an Gehdzflachen. Die betroffenen Flachen sind im Bebauungsplan als
Pflanzgebotsflachen festgesetzt.

Das genannte Feldheckenbiotop am Regenriickhaltebecken bleibt erhalten und wird im
Bebauungsplan entsprechend festgesetzt. Ein Eingriff im Bereich des Regenrlickhaltebecken ist nicht
beabsichtigt. Im Bereich des Kreisverkehrsplatzes werden in geringem Umfang bisherige
StraBenverkehrsflachen entsiegelt.

Fir die entfernten Straucher im Bereich des Larmschutzwalles werden unmittelbar nach der
BaumalRnahme der aufgesetzten Larmschutzwand in gleichem Umfang wieder Bdume und Straucher
angepflanzt. Die von der Larmschutzwand beanspruchte Bodenflache kann angesichts des
Flachenbedarfs der Wand vernachlassigt werden.

Trotz der genannten Pflanzmal3nahmen verbleibt insbesondere durch den Verlust der genannten
Wiesenflachen und deren Umwandlung in Verkehrsflache ein Ausgleichsdefizit. Da im Plangebiet
selbst keine weiteren nennenswerten Mal3nahmen zum weiteren Ausgleich mdéglich sind, soll ein Teil
dieses Defizites aulderhalb des Plangebietes kompensiert werden.

Auf den stadtischen Grundsticksflachen mit den Flursticksnummern 13600-13604 sowie auf dem
Wegegrundstick 13346/3 werden im Bereich der Einmindung HelmertstraRe und entlang der
Wirtschaftswege insgesamt ca.19 Baumpflanzungen vorgenommen. Die genannten Baume sind
aulderhalb des Bebauungsplangeltungsbereichs eingetragen.

Eine weitere Okologische Aufwertung der angrenzenden stadtischen Grundsticksflachen ist nicht
sinnvoll da diese nicht intensiv genutzt werden und teilweise bereits der Sukzession unterliegen.

Weitere Ausgleichsmalinahmen sind im Rahmen der Biotopverbundplanung die zur Zeit fir den
Mannheimer Sdden erstellt wird sinnvoll. Fir eine Teilkompensation des genannten
Ausgleichsdefizites sind die Neuanpflanzung von ca. 1.200 m? Feldgehdlzflache, die Neuanlage von
ca. 1.200m? Streuobstwiese und die Anpflanzung von 10 Einzelbdumen entlang von Wirtschaftswegen
vorgesehen.

Fir Baum- und Strauchpflanzungen sind insbesondere heimische und standortgerechte Arten wie
Feldahorn, Hainbuche, Kornelkirsche, Roter Hartriegel, Haselnu3, Weilldorn, Pfaffenhiitchen,
Linguster, Vogelkirsche, Kirschpflaume, Traubenkirsche, Schwarzdorn, Wildbirne, Stieleiche,
Hundsrose, Weinrose, Weide, Mehlbeere, Feldulme zu verwenden. Die Pflanzauswahl ist im
Bebauungsplan festgesetzt.

5. Immissionsschutz

Die bereits zur UEP vorliegende schalltechnische Untersuchung (Ingenieurbiro Kittelberger, Januar
1999) wurde im weiteren Planverfahren insbesondere hinsichtlich der betroffenen Wohngebaude
Ostlich der B 38 a im Gebiet “Fronackerstralle / Stolzeneckstralle® sowie fliir Wohngebdude an der
Ellerstadter  StralRe sudlich der Casterfeldstrale  konkretisert und die geplanten
LarmschutzmaRnahmen auf die bereits bestehenden Larmschutzanlagen abgestimmt. Dabei galt es,
neben der Optimierung des Schallschutzes eine aus klimatischer Sicht vertretbare Hohenentwicklung
der Larmschutzeinrichtungen zu finden um “Trennungs- und Abriegelungseffekte® zu minimieren.

Die Uberarbeitete Fassung der schalltechnische Untersuchung vom Oktober 2000 zeigt insbesondere
fir Wohngebdude in der Fronackerstrae eine Uberschreitung der Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV). Die Uberschreitung betragt bis zu 3,8 dB(A) nachts in
den Obergeschossen. Damit haben die betroffenen Anlieger Anspruch auf aktive
Larmschutzmaflnahmen.
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Zur Einhaltung der Grenzwerte und zur Minderung der Larmimmissionen um bis zu ca. 5 dB(A) werden
folgende LarmschutzmaRnahmen vom Gutachter vorgeschlagen und im Bebauungsplan festgesetzt:

. Larmschutzwand entlang der 2. Hafenzufahrt, beginnend ndrdlich der geplanten Rampe von der
Hafenzufahrt zur B 36 (gegenliber Heklerschleife), Gber die B36 verlaufend und endend sidlich
der bestehenden Rampe B 36 — B 38 a, Lange ca. 250 m, Héhe ca. 3,0 m Uber Gradiente.

. Larmschutzwand auf dem bestehenden Larmschutzwall, Hohe ca. 1,5 m Uber der gesamten
Wallkrone, Lange ca. 240 m.

. Larmschutzwand entlang der B 38 a vom bestehenden Larmschutzwall Gber die Helmertstralle,
Hoéhe ca. 2,0 m Uber Gradiente der B 38 a, mit Aufstockung der bestehenden Larmschutzwand
auf dem Uberfiihrungsbauwerk B 38 a / HelmertstraRe mit einer Gesamtlange von ca. 180 m.

Von einer nachweisbaren Veranderung der Luftschadstoffe sind die angrenzenden Wohnbereiche
aufgrund der Entfernung und der abschirmenden Wirkung der Larmschutzwande und -walle nicht
betroffen. Im Bereich der geplanten Auffahrt wird durch die Realisierung des Kreisverkehrsplatzes,
aufgrund des gleichmaRigeren Verkehrsablaufs gegentber der urspringlich geplanten Einmindung
mit Signalanlage, eine giinstigere Emissionsituation erreicht.

6. FESTSETZUNGEN

6.1 Verkehrsflachen

Die Festsetzung der Verkehrsflachen werden durchweg als offentliche Verkehrsflachen festgesetzt.
Die Festsetzungen beinhalten eine Darstellung der Fahrbahnen, der Béschungsbereiche, der Geh-
und Radwege, die Ausgestaltung der Einmiindung in die Helmertstrale, das Briickenbauwerk Uber die
Helmertstralle sowie die stralBenbegleitenden Grin- und Freiflachen. Diese sind als
StraBenbegleitgriin innerhalb der Verkehrsflachen festgesetzt.

Das vorhandene Regenriickhaltebecken bleibt in GréRe und Funktion erhalten und wird innerhalb der
Verkehrsgrunflache als Bestand dargestellt. Das Regenrickhaltebecken dient ausschlieRlich der
Entwasserung der angrenzenden Verkehrsflachen - die Festsetzung einer Versickerungsflache nach
§ 9 Abs. 1 Nr. 14 BauGB ist daher nicht erforderlich.

6.2 Grinordnerische Festsetzungen

Neben den bereits genannten Verkehrsgrinflachen werden durch den Bebauungsplan Erhaltungs- und
Pflanzgebote fir Baume und Straucher festgesetzt. Die Flache des § 24a Biotops “Feldhecke
Casterfeld” wird nachrichtlich GUbernommen und zugleich als “Flache fur die Erhaltung von Bdumen und
Strauchern® festgesetzt.

Angrenzende AusgleichsmaRnahmen aufierhalb des Geltungsbereiches —Baumpflanzungen entlang
angrenzender Wirtschaftswege- werden entsprechend dargestellt. Die Ausgleichsmallinahmen im
Rahmen der Mannheimer Biotopverbundplanung kénnen aufgrund des aktuellen Planungsstandes der
Biotopverbundplanung nicht in der Planzeichnung konkretisiert werden.

6.3 Larmschutzfestsetzungen

Die notwendigen Larmschutzmal3nahmen werden als La&rmschutzwande bzw. Larmschutzwalle mit der
notwendigen Mindesthéhe und der notwendigen Lange festgesetzt. Da diese Bereiche in einiger
Entfernung zur der eigentlichen StralRenbaumaflinahme liegen, beinhaltet der Geltungsbereich des
Bebauungsplanes unterschiedliche Teilflachen.

7. BODENORDNUNG / GRUNDSTUCKSERWERB

Zur Planrealisierung ist - bis auf ca. 60 m? Privatflache im Bereich des Kreisverkehrsplatzes - kein
Grunderwerb erforderlich. Die Grundstiicke befinden sich ansonsten im Eigentum der
Bundesstrallenverwaltung und der Stadt Mannheim
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8 KOSTEN

Die MalBnahmen des vorliegenden Bebauungsplanes sind Teil der Mallnahmen und des
Kostenaufwandes “2.Hafenzufahrt® und “Beseitigung des Bahniiberganges Stengelhofstralle” mit
insgesamt 66,7 Mio DM. Die Kosten fir die genannten MalRnahmen waren bereits Gegenstand einer
Beschlussfassung (MaRnahmegenehmigung) im AUT am 08.06.1999 (Vorlage Nr. 234/99) .

Speyer, den 06.02.2001

NACHTRIEB & WEIGEL

Stadtebau . Umweltplanung
H:\Data_NW\Projekte\MANNHEIM\Helmerts\bg_tABG_9.DOC
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