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Stadtplanungsamt - Mannheim den 10.12.1998
61.2/Rampe/7311
197mi03

Bebauungsplan Nr. 71/18, Teil | und |l fiir die L 597 zwischen Feuerwache Nord und
B 38 (Teil I) sowie Verbmdungsstral!e zwischen L 597 und Oskar-von-Miller-Strafe

(Tell i)

BEGRUNDUNG

1. Beschreibung des Plangebietes

1.1 R&umlicher Geltungsbereich

Der Bebauungsplan Nr. 71.18, Teil | und Il hat im wesentlichen zwei straRenbauli-

che MaRnahmen zum Inhalt.

Teil | umfaBt den vierspurigen Ausbau der L 597 zwischen der B 38 und der Ein-
muindung der Strale Auf dem Sand (einschlieBlich Stauraum an der Westseite).

Der Abschnitt ist auf zwei verschiedenen Planblattern dargestellt.' Die Abgrenzung
erfolgt 6stlich der Wasserwerkstralle en.tsprechend der Grenze der Zustandigkeits-
bereiche der beiden beteiligten StraBenbaulasttrager Land Baden-Wiirttemberg
und Stadt Mannheim.

Auf Blatt 1 sind die MaBnahmen im Zusténdigkeitsbereich des Landes, auf Blatt 2
die MaRnahmen im Zustandigkeitsbereich der Stadt enthalten.
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Teil I umfaﬁt die VerbindungsstraBe zwischen L 597 und Oskar-von-Miller-
StraRe/Obere Riedstrale und die L 597 zwischen Teil | und Einmindung Freie Luft
sowie die Larmschutzwénde zwischen Freie Luft und Neues Leben/Sonnenschein.

Die Lage der VerbindungsstraRe im Teil Il ergibt sich u.a. aus den Unterlagen zum
,Modell R'a'u_mliéhe Ordnung" und dem ,Griinzug Nord*; Danach soll zwischen der
Wohnbebauung (Korbangel, Freie Luft, Morgenréte) und dem Gewerbegebiet
(Oskar-von-Miller-Strae, Obere RiedstraRe, Auf dem Sand) eine groRe, zusam-

menhéangende Freifldche erhalten bleiben.

Nutzung der angrenzenden Flachen:

Teil |, Blatt 1

Ostlich der B 38 schlieft sich nérdlich der Trasse das Wohngebiet Vogelstang und

sudlich ein Gewerbegebiet an. Zwischen B 38 und Birkenauer StraRe sind beid-
seits der L 597 gewerblich genutzte Flachen vorhanden. Zwischen Birkenauer
StraBe und WasserwerkstraBe befinden sich nérdlich und siidlich der Trasse land-

wirtschaftlich genutzte Fléachen.
Teil |, Blatt 2

Zwischen Wasserwerkstrae und Alter Postweg besteht an der Nordseite ein ein-

.geschrénktes Gewerbegebiet; an der Siidseite Wohnbébauung.

Westlich des Alten Postwegs ist eine ,Wohnbebauung im AuBenbereich*; und an-
schlieBend sind landwirtschaftlich genutzte Flachen vorhanden. An der Siidseite
zwischen PoststraRe und Auf dem Sand befindet sich Wohnbebauung; westlich
von Auf dem Sand schlieft sich das Sondergebiet ,Feuerwache Nord“ an. ‘
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Teil Il

Nérdlich der L 597 befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen und Wohnbe-
bauung; stdlich der L 597 sind Kleingartengelédnde und Wohnbebauung vorhan-

den.
Die Trasse def VerbindungsStraBe verlauft im Griinzug-Nord.

Zwischen L 597 und Speckweg befindet sich an der Ostseite die Feuerwache Nord

und an der Westseite Kleingartengelande.

Zwischen Speckv;/ég und Obefe Riedstrale sind an der Ostseite eine Kleintier-
zuchtanlage sowie Sportgelénde und an der Westseite Brachgeldnde vorhanden.
Gmndbesitzveméltnisse'im Plangebiet.

Der ﬂbenlviegende Teil der Flache befindet sich in Bgsitz der Baulasttrager.

Teil |, Blatt 1

Das ca. 5,22 ha groRe Plangebiet gliedert sich eigentumsmaRig in

1. Privatbesitz ' ca. 1,18 ha
2. Bundesrepublik Deutschland ca. 1,07 ha
3. Land Baden-Wurttemberg ca. 2,63 ha
4. Stadt Mannheim | : ca. 0,34 ha
Teil |, Blatt 2

Das ca. 6,26 ha groRe Plangebiet gliedert sich eigentumsmaRig in

1. Privatbesitz : ca. 0,33 ha
2. Stadt Mannheim ' _ ' ca. 5,93 ha
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Teil |l

Das ca. 8,11 ha groke Plangebiet gliedert sich eigentumsmagig in
1. Privatbesitz ca. 0,60 ha
2. Stadt Mannheim : ca. 7,51 ha
 Fléchenbilanz

Teil | Blatt 1

Bestand

Das ca. 5,22 ha groRe Gebiet wird derzeit genutzt als

1. StraRenraum » ca. 3,68 ha
2. Ackergelédnde " ca. 0,60 ha
3. Lagerflache ' ca. 0,30 ha
4. Private Wohnfléche ' ca. 0,64 ha
Planung

Fir die Gesamtflache werden festgesetzt:

1. Offentlicher Strakenraum ' . ca.445ha
2. Offentliche Grunflache ' ca. 0,77 ha
Teil |, Blatt 2

Bestand

Das ca. 6,26 ha gro3e Gebiet wird derzeit genutzt als

1. StraBenljaum ' '. ca. 4,04 ha

- 2. Landwirtschaftl. genutzte Flache ca. 1,36 ha

Anlage 1.1



1.4.2.2

143

1.4.3.1

14.3.2

21

-6- . Anlage 1.1
3. Offentliche Grunflache : ca. 0,86 ha

Planung

Fur die Gesamtflache werden festgesetzt:

1. Offentlicher StraRenraum | ca. 4,63 ha
2. Offentliche Griinflache . _ ca. 1,63 ha
Teil Il

Bestand

Das ca. 8,11 ha groRe Gebiet wird derzeit genutzt als

1. StraBenraum NEen " ca.241ha
2. Landwirtschaftl. genutzte Flache/Freifi. ca. 5,70 ha
Planung

' Fur die Gesamtfléche werden festgesetzt

1. Offentlicher StraRenraum =~ ca. 4,39 ha
2. Offentliche Grunflache , ca. 3,72 ha

AnlaB, Ziele und Zweck der Planung

Planungsanla® - Vorgeschichte der Planung

Die Leistungsgrehie der L 597 im Bereich Kéfertal mit nur einer Fahrspur pro Rich-
tung und zusétzlichen Abbiegespuren an den AnschluBstellen ist seit mehreren Jah-

ren Uberschritten.

Im Bereich des Verkehrsknotens B 38/L 597 befindet sich im Einmindungsbereich

der Nordrampe in die L 597 ein Unfallschwerpunkt.
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Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit war vom Land ein kreu-
zungsfreier Ausbau geplant. Die MaRnahme wurde bereits im Generalverkehrsplan
des Landes 1975 in die 1 Dnngllchkeltsstufe aufgenommen und ist auch bei der

Fortschreibung 1986 in der 2 Dnngllchkeltsstufe verblieben.

Eine Realisierung kam nicht zustande, weil diese Lésung in den Mannheimer ge-

meinderatlichen Gremien keine Zustimmung fand.

Mit BeschluR vom 14.06.1988 hat deshalb der Technische Ausschul der Vorlage
Nr. 348/88 (GrundsatzbeschluR zum Ausbau der L 597 in Kéfertal (reduzierte Lo-
sung), Ausbau des Verkehrsknotens B 38/L 597 mit ErgdnzungsmaRnahmen, Vol-
lanschluB der Heppenheimer Strale an die B 38 usw. sowie Aufstellung des Bebau-
ungsplanes Nr. 71/18 (Teil 1 bis 4) mit friihzeitiger Burgerbeteiligung grundsétzlich
zugestimmt. Im Rahmen des folgenden Bebauungsplanverfahrens haben sich je-
doch Probleme, vor allem im Bereich der Heppenheimer StraRe und des Gewerbe-
gebietes an der Ladenburger StraRe ergeben, so daR das Verfahren abgebrochen

werden mufte.

Der AusschuB fir Umwelt und Technik hat demzufolge mit BeschluR vom
18.07.1995 den Aufstellungsbeschluf fur den Bebauungsplan Nr. 71/18 (Teil 1
bis 4) aufgehoben und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 71/18 (Teil |

und Il ) beschlossen.

Das Land Baden-Wirttemberg hat sich bereit erklart, seinen MaBnahmenteil (stlich
der Wasserwerkstrae) mit in das Bebauungsplanverfahren einzubeziehen.

Ein Planfeststellungsverfahren nach dem StraRengesetz Baden-Wiirttemberg wird
nicht gewahlt, da der absehbare Zeitaufwand beim Bebauungsplanverfahren minde-
stens 1 Jahr geringer ausféllt. AuBerdem tragt das Bebauungsplanverfahren den
stédtischen Belangeh besser Rechnung und die Rechtskraft ist zeitlich unbegrenzt.
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Das neu eingeleitete Bebauungsplanverfahren umfaRt

~ - den leistungsféhigen Ausbau des Knotenpunktes L 597/B 38

— den zweibahnigen, vierspurigen Ausbau der L 597 zwischen dem bereits vier-
streifig vorhandenen Teil am Rande der Gartenstadt bis zum genannten Knoten -
(ehemals als Mittlere Nordtangente, Abschnitt Nordumgehung Kéfertal geplant).

— die Verbindungsstrale von der Oskar-von-Miller-StraRe bis zur L 597 (ehemals

als Mittlere Nordtangente Abschnitt Diagonalé geplant).
Planungsziele und Zwecke def Planung

Teil |, Blatt 1 und 2

Beabsichtigt ist die Herbeiflihrung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den
nichthéhenfreien Ausbau der L 597 im Bereich Kéfertal mit 2-spurigen Richtungs-
fahrbahnen, Mittelstreifen, zusétzlichen Abbiegespuren ‘an den AnschluBstellen und
signalgeregelten Knoten mit ebenerdigen FuBgéngeriberwegen bei den StrafRen
Auf dem Sand, Lampertheimer StraRe, Poststrae und Wasserwerkstrafle. Ferner
sind Larmschutzanlagen und die Ausweisuhg von Fléchen fur o6kologische Aus-

gleichsmaRnahmen vorgesehen.

Teil Il

Beabsichtigt ist die Herbeifuhrung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den
Bau einer zweispurigen VerbindungsstraBe zwischen L 597 (im AnschluB an Teil I)
westlich der Feuerwache Nord bis zur Oskar-von-Miller-StraRe.

Da auch kunftig die Hauptbelastung im Zuge der L 597 (WaldstraRe) liegt, wird die
Verbindungsstrae untergeordnet an die L 597 angeschlossen.

Die Kreuzungen der Verbindungsstrae mit dem Speckweg und der Oberen Ried-
strale werden als Kreisverkehrsplatze ausgebildet. Ferner sind Larmschutzanlagen
und die Ausweisung von Flachen fir 6kologische AusgleichsmaBnahmen vorgese-

hen.
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Entwicklung aus vorhandenen Planungen

 Raumordnungsplan Rhein-Neckar 2000

Im ,Raumordnungsplan Rhein-Neckar 2000, Raumnutzung®, der von der Verbands-
versammiung des Raumordnungsverbandes am 28.02.1992 beschlossen wurde,
sind keine der vorgesehenen Planung entgege’nstehe_nden regionalen Funktionen

ersichtlich.

'Die L 597 ist als StraBe fir den Uberregionalen Verkehr (Kategorie Il) ausgewiesen.

Regionalplan Unterer Neckar

Im ,Regionalplan Unterer Neckar, Raumnutzungskarte;‘, der von der Verbandsver-
sammlung des Regionalverbandes am 04.12.1992 beschlossen wurde, ist die L 597
als StraBe fur den Uberregionalen/regionalen Verkehr dargestellt; der Trassenbe-
reich der VerbindungsstraRe zwischen L 597 und Obere Riedstralle ist als Grin-

zasur zwischen Siedlungsflaichen (Wohnen im Westen, Industrie und Gewerbe im

Osten) ausgewiesen.

,Modell Rdumlicher Ordnung"/Verkehrsentwicklungsplan

Der im Sommer 1995 beschlossene Vérkehrsentwicklungsplan beflrwortet in Teilbe-
reichen die Mittlere Nordtangente wegen der Entlastungswirkung flr die angrenzen-

den Wohngebiete.

Da der Verkehrsentwicklungsplan als integraler Bestandteil in die vom Gemeinderat
am 30.06.1998 als kommunalpolitiéche Selbstbindung beschlossene Fortschreibung
des ,Modell Rdumliche Ordnung" (MRO) eingebunden ist, entspricht der Bebau-
ungsplanentwurf auch den Zielen und Grundsétzen des MRO.

Fldchennutzungsplan (§ 8, Abs. 2 BauGB)
In dem am 18.03.1983 rechtswirksém gewordeneﬁ Flachennutzungsplan des Nach-

barschaftsverbandes Mannheim-Heidelberg (FNP) ist in Kapitel 9.3 StraRen, die
Mittlere Nordtangente zwischen der L 597 und der Boveristrale als kurz- bis mittel-
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fristig durchzufiinrendes StraRenbauvorhaben aufgefuhrt und im Planteil als Sonsti-

ge HauptverkehrsstraBe ,in Planung” dargestellt.

Zur Vermeidung von Eingriffen in Privatgelande wird auch im Ausbaubereich L 597
eine Losung mit reduziertem Querschnitt angestrebt. Der urspringlich vorgesehene
vierspurige und hohenfreie Entwurf in Abschnitt ,Diagonale” wird zugunsten einer 2-
spUn’gen VerbindungsstraRe mit ebenerdigen Kreuzungen und deutlich geringerem
Flachenverbrauch aufgegeben. i |
Der Bebauungsplan 71/18, Teil | und Il steht also auch im Einklang mit den Zielset-
zungen des FNP.

Er ist deshalb nicht dem Regier'ungsprésidium'zur Genehmigung vorzulegen (§ 10,2

BauGB).
Vorhandene Bebauungspléne

Der Ausbau der L 597 als Teil der Mittleren Nordtangente ist bereits seit vielen Jah- -
ren vorgesehen. Deshalb wurden Teilbereiche der Trasse in mehreren rechtskrafti-

gen Bebauungsplénen ausgewiesen, bzw. nachrichtlich dargestellt. Da der Aus-

. baustandard des StraRenbauprojektes reduziert wurde, und sich der Bebauungsplan

71/18 auf die Ausweisung der notwendigen Fléchen fur StraBenbau und Aus-
gleichsmaRnahmen beschrankt, befindet sich der Geltungsbereich fast ausschlieR-

lich innerhalb der dort als Verkehrsflachen ausgewiesenen Bereiche.
Im einzelnen handelt es sich um folgende Bebauungspléné:

- 75/1-Teil | Bebauungsplan fir das Gebiet siidlich der Bundesstralle 38 bei der

,vogelstang".
Rechtsverbindlich seit 18.12.1964

Hinweis:
Die in der Sudostrampe vorhandenen Gebd&ude sind bereits als

»~abzubrechend" dargestellt

-719 Bebauungsplan fir das Gebiet zwischen Poststrae, Wasserwerk-
strale und MalzstraBe, sudlich des Friedhofs. -
Rechtsverbindlich seit 19.04.1963
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-73/2a
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Bebauungsplan fir das nordliche Randgebiet des Ortsteils Kafertal

.Nordlich der Wormser StraRe".
Rechtsverbindlich seit 28.04.1972

Hinweis:
Der Geltungsbereich endet in der Mitte der nérdlichen Fahrbahn

Bebauungsplan fiir das Gebiet zwischen geplanter =~ Mittlerer

Nordtangent, Speckweg und Auf dem Sand.
Rechtsverbindlich seit 3. 1. 1983

Bebauungsplan fur das Spbft— und Erholungsgebiet zwischen

- Speckweg und Obere RiedstralRe, ostlich der geplanten Mittleren

Nordtangente. -
Rechtsverbindlich seit dem 20.02.1976

Hinweis:
In die ausgewiesene Grinflaiche am Westrand der ehemals geplan-
ten Mittleren Nordtangente, Abschnitt Diagonale, wird in einem Teil-

bereich eingegriffen.

Bebauungsplan fur das Gebiet 6stlich der Lichten Zeile und
stdlich des Speckweges.
Rechtsverbindlich seit 16. 10. 1987

Hinweis:

Im Vorgriff auf die vormals geplante Mittlere Nordtangente, Ab-
schnitt Diagonale wurde an der Westseite des Plangebiets ein Geh-

und Radweg am Béschungsful® festgelegt.

In der Umlegung wurde das Wegegrundstlick gebildet, aber nie als
Weg benutzt.
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An der Westseite der Vverbindungsstr'aBe ist ein Geh- und Radweg
vorgesehen; der Weg wird deshalb in die éffentliche Grinflache zwi-

schen VerbindungsstraRe und Garagenanlage einbezogen.

-71/35 Bebauungsplan fiir Bereiche 6stlich der StraRe Auf dem Sand zwi-
schen Obere Riedstrae und Waldstralle ( L 597).
Rechtsverbindlich seit 1. 7. 1988

-73/6 Bebauungsplan fir das Gebiet zwischen Korbangel, Neues Leben,
Obere Riedstrale und geplante Mittlere Nordtangenté.
Rechtsverbindlich seit 23. 7. 1971

-59/12 . Bebauungsplan fir das Gebiet an der Oberen RiedstraRe zwischen
den StraRen Freier Weg und Neues Leben in Waldhof Ost.
Rechtsverbindlich seit 16. 10. 87

Verkehrskonzeption

Vorhandene Verkehrssi_tuatibn '

Auf dem Streckenabschnitt zwischen B 38 und StraRe Auf dem Sand ist die L 597
mit rd. 35.400 Kfz/24 Std. belastet. Ziel und Quelle des GroRteils der Verkehrsteil-
nehmer sind die IndustriegroBbetriebe in Waldhof, Luzenberg und Kéfertal-West.

Infolge des erheblichen Riickstaus in den morgendlichen und abendlichen Haupt-
verkehrszeiten wegen Uberschreitung der Leistungsgrenze werden zahlreiche Ver-
‘kehrsteilnehmer veranlaBt, Gber Schleichwege durch WohnstraRen in Kéfertal
schneller ans Ziel zu gelangen. Davon sind insbesondere Ladenburger Strae,
Obere RiedstraRe, Speckweg, Wormser StraRe, PoststraBe, Wasserwerkstralle,

aber auch die Strale Neues Leben betroffen.

Der nérdliche Abschnitt der StraBe Auf dem Sahd zwischen L 597 und Obere
RiedstralRe, der zur Aufnahme des Ziel- und Quellverkehrs der Industrie- und Ge-
werbegebiete in Waldhof, Luzenberg und Kéafertal-West als Teilstrecke des vorldu-

figen Ausbaus der Mittleren Nordtangente im Jahre 1975 gebaut wurde, kann diese
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Funktion nur noch unzureicr;end erfillen, weil infolge der zwischenzeitlich angesie-
delten Gewerbebetriebe in diesém Bereich das Eigenverkehrsaufkommen so an-
gestiegen ist, daB eine reibungslose Verkehrsabwicklung nicht-mehr méglich ist.
Auch dieser VerkehrsengpaR ist Ursache fir Schleichwegfahrten durch Wohnstra-

Ren, insbesondere durch die Speckwegsiedlung.

Verkehrsgutachten

Als Grundlage fur die Beurteilung der vorhandenen Verkehrssituation, der Progno-
se der kinftigen Verkehrsentwicklung und Leistungsféhigkeit der Kreisverkehre,
wurde das Ingenieurbiiro Retzko + Topp und Partner mit der Erstellung folgender

Verkehrsgutachten beauftragt:

Ausbau der L 597 (Waldsfrafse) - Verkehrsbelastung fiir die Planfeststellung - vom
Mai 1994

Das Gutachten wurde im Hinblick auf das damals noch beabsichtigte Planféststel-

lungsverfahren erstelit.

Ausbau der L 597 (Waldstraae)
- Verkehrsuntersuchung weiterer Planfélle vom Mai 1996

Da sich seit der Erarbeitung der Untersuchung von Mai 1994 die Rahmenbedin-
gungen im Straennetz gedndert haben, muRten folglich auch die zu erwartenden
Verkehrsbelastungen in weiteren Planféllen neu bestimmt werden. Gleichzeitig
wurde die bereits vorliegende Hochrechnung der Verkehrsbe_zieh'ungsmatrix auf
das Jahr 2010 tiberpriift. |

Im Vergleich zur bisher bestehenden Planung des vierspurigen Ausbaus der L 597
waren die folgenden neuen Grundlagen besonders zu berﬁcksichtigen:

- neue VerbindungsstraBe zwischen L 597 (Waldstrae) und der Oskar;von-
Miller—Stralie Uber das Gebiet ,Sandgewann" parallel zu den StraRen Im Probst-
gewann und Freie Luft; untergeordnete Einmiindung der Verbindungsstrafe in
die Waldstrafe; '
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- Anbindung des Speckweges an die neue VerbindungsstréBe nur im Westen;
Abhangen des ostlichen Astes des Speckweges (direkte Durchfahrt fur Kfz zwi-

. schen der neuen Verbihdungss»trafse und Auf dem Sand nicht méglich);
— Ausbau des Kngtenpunktés. L 597/B 38 zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes; he.ue Rampe im sudwestlichen Quadranten und Ausbau

der Rampe im nordéstlichen Quadranten (ColumbusstraBe).

Da der Ausball des Knotenpunktes L 597/B 38 vom eventuellen Bau-des Rhein-
Neckar-Schnellweges abhangig ist, muBte dieser auch in einem besonderen
Planfall (Planungshorizont Jahr 2010) berticksichtigt werden. Es wurden daher im

Modell fblgendé Planfélle gerechnet:

e Planfall Analyse (Jahr 1995)
Umlegung des Verkeh'rsaufkommens 1995 auf das heutige StraRennetz;

Eichung des Umlegungsmodells;

e Planfall 0 (Jahr 2010)
Umlegung des Verkehrsaufkommens 2010 auf das heutige StraRennetz; Ver-

gleichsgrundliage zu den Planféllen mit MaBnahmen im StraRennetz;

e Planfall 1 (Jahr 2010) |
Umlegung des Verkehrséufkommens auf das kunftige Verkehrsnetz sowie Er-
weiterung der. nordéstlichen Rampe (Cblumbusstraﬂe) mit Rechtseinbiegespur
in die L .597 und Signalisierung der Einmindung in die L 597; neue direkte
Rampe im stdwestlichen Quadranfen mit dirékter Einmindung in die zur B 38
parallele Verflechtungsspur (nicht wie bisher geplant liber die Koblenzer Stra-
Be); |

e Planfall 2 (Jahr 2010)

MaBnahmen wie im ‘Planfall 1 jedoch mit Rhein-Neckar-Schnellweg zwischen
der B 38 und Neckarau sowie Erweiterung des Knotenpunktes L 597/B 38 zum

vollstandigen Kleeblatt.

Im beschriebenen Ausbaubereich wurden die Kfz-Verkehrsbelastungen der Wald-
stralle und die Knotenstrombelastungen.der wichtigsten AnschluBknotenpunkte im
Tagesverkehr fur die heutige Situation sowie fiir das Jahr 2010 ermittelt. Die Be-
rechnung der Belastungen erfolgte anhand eines kapazitdtenabhéngi-

gen Verkehrsumlegungsmodells. Die Prognose des Kfz-Verkehrsaufkommens fiir
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das Jahr 2010 beruhte auf den allgemeinen Erkenntnissen in der Motorisierungs-
entwicklung (Shell Prognose). Weiterhin wurden strukturelle Anderungen im un-

mittelbaren Einzugsbereich der MaRnahmen berticksichtigt.

Ausbau der L 597 (WaldstraRe)
- Verkehrsuntersuchung weiterer Planfélle Teil Il vom Mai 1996

Als Folge der weiteren Planbearbeitung und aufgrund von Forderungen des Be-

" zirksbeirates Kafertal wurden ergénzend auf der Basis des Planfalles 1 folgende

weitere Planfalle untersucht:

e Planfall 1A - .
StralRennetz wie beim Planfall 1, jedoch ohne Verbindungsstrale zwischen

L 597 und Obere RiedstralRe

e Planfall 1B
Straennetz wie beim Planfall 1, jedoch ohne Unter_brechung des Speckweges

(Ergebnis der vorgezogenen Birgerbeteiligung) und Ausbau des neu entste-
henden Knotenpunktes des Speckweges mit der neuen Verbindungsstrale

als Kreisverkehrsplatz.

Ausbau der L 597 (Waldstra3e)
- Leistungsfahigkeit von Kreisverkehrsplatzen vom Dezember 1996

Aufgrund der hohen Knotenpunktbelastungen der neu entstehenden Kreisver-
kehrsplatze Speckweg und Obere RiedstraBe im Zuge der neuen Verbindungs-
strale zwischen L 597 und Obere RiedstraBe wurde die Leistungsfé.h-igkeit detail-
liert untersucht und mit folgenden Empfehlungen abgeschlossen:

e Der Ausbau des Knotenpunktes VerbindungsstraBe/Speckweg in Form eines
Kreisverkehrsplatzes mit einstreifigem Kreisel und einstreifigen Zufahrten auf
der Grundlage der fir das Jahr 2010 prognostizierten Verkehrsbelastung kann
empfohlen werden. Die daflir notwendigen Leistungsfahigkeiten mit entspre-
chender Qualitat des Verkehrsablaufes sind gewahrleistet.

e Der Ausbau des Knotenpunktes VerbindungsstraBe/Obere Riedstra-

Re/Oskar-von-Miller-StraBe in Form eines Kreisverkehrsplatzes mit einstreifi-
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gem Kreisel und einstreifigen Zufahrten (Verkehrsbelastgng 2010) kannlnicht
empfohlen werden. Die dafur notwendigen Leistungsfahigkeiten sind in zwei

Zufahrten Gberschritten.

Um die erforderlichen Leistungsfahigkeiten fir 2010 dennoch zu erreichen, wur-
den zwei Méglichkeiten der Erweiterung des Kreisverkehrsplatzes mit resultie-
render Anhebung der Leistungsféhigkeit gepruft. Zu empfehlen ist die Einrich-
tung direkter Rechtsabbieger (,by-pass®) in den Verkehrsbeziehungen Oskar-
~ von-Miller-StraBe nach Obere Riedstrae-Ost dnd Obere RiedstraRe-West nach
Oskar-von-Miller-Strafe. Allerdings mussen dafiir Nachteile hinsichtlich der
Radfahrer- unq FuBgéngerfihrungen im Knotenpunktbereich in Kauf genom-

men werden.
MaRgebender Belastungsfall (ohne Unterbrecﬁung des Speckweges)

Der Speckweg wird auch kiinftig durchgehend befahren. Deshalb ist Planfall 1b als
maRgebender Planfall zu betrachten und wird den weiteren Verkehrsbetrachtungen

zugrundegelegt.

Bei Planfall 2_ ergeben sich in Teilabschnitten héhere Verkehrsbelastungen. Bei der
Bearbeitung weiterer Gutachten (z.B. Larm. Schadstoffe) werden die jeweils héch-

sten Verkehrsbelastungen zugrundegelegt.

In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen der relevanten Stralen fir

die Planfélle 1, 2 und 1b dargestelit..
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Vergleich der Kfz-Verkehrsbelastungen

Planfall O - Planfall 1

Anlage 1.1

StraBenabschnitt Verkehrsbelastungen (Kfz/24h) Anderung
: : (%)
Planfall 0-2010 Planfall 1-2010
Waldstrale

westlicher Abschnitt 36.500 bis 42.600 | 41.500 bis 54.600| 14 % bis 28 %

Ostlicher Abschnitt 31.300 bis 37.500 | 43.600 bis 53.900 || 39 % bis 44 %
Auf dem Sand

nordlicherAbschnitt 20.400 bis 25.700 | 15.100 bis 17.200 |- 26 % bis - 33 %

stdlicher Abschnitt 18.400 bis 27.000 | 17.200 bis 25.900 |- 7 % bis - 4%
Speckweg
(2w. Hessische Str. und Auf dem Sand)

6stlicher Abschnitt 8.900 0 - =100 %

westlicher Abschnitt 7.000 9.000 29 %

: Obere Riedstrafle

westlich Auf dem Sand 13.800 bis 14.300 | 9.400 bis 12.000 [|-32 % bis 16 %

¢stlich Auf dem Sand 7.100 ° 5.700 =20 %
Wormser Stralle 10.400 5.300 49 %
Oskar-von-Miller-Strafe 14.300 19.600 37 %
Hafenstrafle ;

Ostlicher Abschnitt 15.800 .16.600 -1 %
BoveristraBe 12.100 7.200 40 %
Mannheimer StraRe . 63 %

nordéstlicher Abschnitt 10.900 4.000
B 38

westlich L 597 51.000 40.100 21 %
Weinheimer StraRe 8.900 bis 12.900 | 9.600 bis 12 800 8 % bis -1%
Birkenauer Strafle 9.700 12.500 29 %
Brandenburger StraRe 11.400 10.500 -8 %
Koblenzer StraRe -

nérdlicher Abschnitt 12.200 9.600 21 %

sudlicher Abschnitt 16.700 14.100 -10 %
Rampen L 597/B 38

nordwestlicher Quadrant —_ —_— —_

nordéstlicher Quadrant 16.500 16.900 2 %

slidwestlicher Quadrant — 13.900 100 %

Hinter dem Wolfsberg 7.500 8.300 1M1 %
neue Verbindungsstrafe — 15.800 bis 23.700 100 %

Rhein-Neckar-Schnellweg

nérdlicher Abschnitt
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Vergleich der Kfz-Verkehrsbelastungen

Planfall O - Planfall 2

Anlage 1.1

StraBenabschnitt Verkehrsbelastungen (Kfz/24h) Anderung
: (%)
Planfall 0 - 2010 Planfall 2 - 2010

Waldstrale .

westlicher Abschnitt 36.500 bis 42.600 | 41.300 bis 56.300 13 % bis 32%

6stlicher Abschnitt 31.300 bis 37.500 |49.300 bis §9.300 58 % bis 58 %
Auf dem Sand . oz

nordlicherAbschnitt 20.400 bis 25.700 | 13.600 bis 15.800 |[- 33% bis - 39%

sudlicher Abschnitt 18.400 bis 27.000 | 15.900 bis 24.500 - 14% bis - 9%
Speckweg
(2w. Hessische Str. und Auf dem Sand)

6stlicher Abschnitt 8.900 0 -100 %

westlicher Abschnitt 7.000 9.000 29 %
Obere Riedstrale R

westlich Auf dem Sand 13.800 bis 14.300 | 9.900 bis 12.500 (- 28 % bis -13 %

¢stlich Auf dem Sand 7.100 ! 5.600 21 %
Wormser Strale 10.400 5.500 47 %
Oskar-von-Miller-Strafle 14.300 - 16.700 17 %
Hafenstrafle

ostlicher Abschnitt 15.800 15.900 1 %
Boveristrafie 12.100 5.400 55 %
Mannheimer Strale

nordd&stlicher Abschnitt 10.900 1.800 -83 %
B 38

westlich L 597 51.000 43 %

29.100

Weinheimer Stralle

8.900 bis 12.900

9.800 bis 11.300

10 % bis -12 %

Birkenauer Strafie 9.700 13.100 35 %
Brandenburger Strafe 11.400 10.000 -12 %
Koblenzer Stralle

nérdlicher Abschnitt 12.200 10.100 -17 %

sidlicher Abschnitt 15.700 . 11.200 -29 %
Rampen L 597/B 38

nordwestlicher Quadrant —_ 12.600 100 %

nordéstlicher Quadrant - 16.500 11.900 -28 %

stidwestlicher Quadrant —_ 11.500 100 %

Hinter dem Wolfsberg 7.500 14.500 93 %
neue Verbindungsstralle - 15.200 bis 23.300 |- 100 %
Rhein-Neckar-Schnellweg

nérdlicher Abschnitt — 38.000 100 %
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Vergleich -der Kfz-VVerkehrsbelastungen

Planfall 1 - Planfall 1 B
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StraBenabschnitt Verkehrsbelastungen (Kfz/24h) Anderung
%
Planfall 1-2010 Planfall 1B-2010 y

Waldstrae
westlicher Abschnitt 41.500 bis 54.600 | 41.600 bis 54.500 0% Dbis 0%
ostlicher Abschnitt 43.600 bis 53.900 | 44.600 bis 55.100 2% bis 2%

Auf dem Sand :
nérdlicherAbschnitt 16.100 bis 17.200 | 14.200 bis 14.400 [|- 6% bis - 16 %
sldlicher Abschnitt 17.200 bis 25.900 | 17.200 bis 25.900 0% bis 0%

Speckweg

(2w. Hessische Str. und Auf dem Sand)
6stlicher Abschnitt - 0 3.200 100 %
westlicher Abschnitt .9.000 9.000 0 %

Obere Riedstrale :
westlich Auf dem Sand 9.400 bis 12.000 | 7.800 bis 11.700 |- 17 % bis -3%
6stlich Auf dem Sand 5.700 5.100 -11 %

Wormser Strafle 5.300 5.900 1 %

Oskar-von-Miller-StrafRe 19.600 A1 8.600 5 %

Hafenstrae
ostlicher Abschnitt 15.600 15.700 1 %

Boveristrale 7.200 6.200 -14 %

Mannheimer StrafRe
norddstlicher Abschnitt 4.000 3.800 5 %

B 38 '
westlich L 597 40.100 41.100 2 %

Weinheimer Strae 8.600 bis 12.800 9.500 bis 12.800 -1 % bis 0%

Birkenauer Strafle 12.500 12.600 1 %

Brandenburger Strafe 10.500 10.500 0 %

Koblenzer Stralle
nérdlicher Abschnitt 9.600 9.600 0 %
sudlicher Abschnitt 14.100 14.000 -1 %

Rampen L 597/B 38
nordwestlicher Quadrant —_ — —
norddstlicher Quadrant 16.900 17.900 6 %
sidwestlicher Quadrant 13.900 13.900 100 %
Hinter dem Wolfsberg 8.300 8.300 0 %

neue VerbindungsstraRe 15.900 bis 23.700 | 15.200 bis 21.500 -4 % bis -9 %

Rhein-Neckar-Schnellweg

nordlicher Abschnitt
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Linienfihrung

Die vorliegende Planung ist das Ergebnis sorgfaltiger Uberlegungen und Abstim-

mungen und durch verschiedene Zwangspunkte weitgehend festgelegt.

Bebauungsplan 71/18, Teil |, Blatt 1

Die vorhandene Fahrbahn mit einer Fahrspur je Richtung wird zwischen 6stlichem
Ausbauende und WasserwerkstraBe durch eine 2. Fahrbahn am Stdrand mit 2

" Fahrspuren fir den West-Ost-Verkehr ergénzt. Der Verkehr in Gegenrichtung wird

kuinftig zweispurig auf der vorhandenen Fahrbahn abgewickelt. Zur Verkehrsentla-
stung des Wohngebietes ,Im Rott* und der Koblenzer Strake wird eine Kreisrampe
als Direktverbindung zur B 38 unter Meidung der Koblenzer Strale von der L 597

aus Richtung Nordwesten gebaut.

An der vorhandenen Verbindungsrampe (Columbusstrae) von der B 38 aus
Richtung Nordosten zur L 597 wird die Rechtsabbiegespur soweit verldngert, dal
linksabbiegende, vor der neu einzurichtenden Ampel wartende 'Fahrzeuge

die Rechtsabbieger nicht behindern.

Bebauungsplan'71, Teil |, Blatt 2

Zwischen WasserwerkstraBe und Poststrae sind bereits zwei Richtungsfahrbah-
nen vorhanden; durch Ummarkierung kénnen kiinftig 2 Fahrspuren je Richtung zur

Verfuigung gestelit werden.

Zwischen Poststrale und Geltungsbereichsgrenze im Westen wird die vorhandene
Fahrbahn als zweispurige Richtungsfahrbahn in Richtung Westen ausgebildet und
der Verkehr in Gegenrichtung auf einer neuen zweispurigen Fahrbahn am Sidrand

der vorhandenen Fahrbahn abgewickelt.

Bebauungsplan Nr. 71/18, Teil Il

Die Trasse der VerbindungsstraBe beginnt im Norden mit einer Signalisierten nl-
Einmindung” in die L 597 (WaldstréBe) und verlauft weiter in stid-westlicher Rich-
tung bis zur ,Oberen RiedstraRe". Die neue Kreuzung mit dem Speckweg wird als
Kreisverkehrsplatz hergestellt. Die Kreuzung Obere R'iedstrarle/Oskar-von-MiIler-

~ StraBe/ Verbindungsstrale wird zu einem Kreisverkehrsplatz mit direkten Rechts-
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abbiegem der Verkehrsbeziehungen Oskar—von-Miller—StraBe nach Obere Ried-
strale Ost und Obere RiedstraBe West nach Oskar-von-Miller-StraBe umgebaut.

Die Lage der Trasse ist durch den Miﬁdestabstand zum Knotenpunkt L 597/Auf
dem Sand der Lage des KIeihﬁerziJchtervereins sudlich des Speckwegs, der Ten-
nisanlage nérdlich der Oberen RiedstraRe und des vorhandenen Knotens Obere
RiedstraRe/Oskar-von-Miller-StraRe bestimmt. Dabei mu8 geringfigig in den Park-
platz sudlich des Speckwegs und westlich der Oskar-von-Miller-StraBe eingegriffen

werden. Es entfallen dabei ca. 4 Stellplétze.

Technische Gestaltung und straBenbauliche Beschreibung

Bebauungsplan 71/18 Teil |, Blatt 1

Die Trasse der 2. Hauptfahrbahn verlduft parallel am Sudrand der Trasse der vor-
handenen Fahrbahn auf gleicher Ho6he und quert von Ost nach West zunéchst die
B 38 und die Heppenheimer Strae sowie die OEG und die Birkenauer Strafle in
Hochlage und erreicht am Ende des Geltungsbereichs stlich der Wasserwerkstra-

Re Geldndeniveau.

Die QuerschnittsmaRe betragen in der Regel fir

Hauptfahrspuren . je 3,25m
Abbiegespuren je 3,00 m
Mittelstreifen je-~ 3,00m
Geh- und Radwege je 3,00 m.

Im Bereich von Verziehungsstrecken und Briickenbauwerken kénnen EinzelmaRe
differieren. Auch andert sich der Fléchenbedarf fur Béschungen mit der Hohenla-
ge. Genaue MaRe kénnen der zeichnerischen Darstellung des BPlans entnommen

werden.

Die stdliche Rampe zwischen L 597 und B 38 Richtung BergstrafRe erhélt eine
5,5 m breite Einrichtungsfahrbahn mit Ausfédelungsspur aus der L 597 und Einfa-
delungsspur in die Anliegerfahrbéﬁn der B 38. Der parallel dazu verlaufende Geh-
und Radweg erhélt eine Verbindung in Richtung Koblenzer Strae und kreuzt die
Rampe mit einem Unterflihrungsbauwerk, wobei der Geh- und Radweg auf Gelan-

“deniveau bleibt. Die Geb&ude innerhalb der Rampe werden abgebrochen.
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Die 2-Richtungsregelung der Nord-Rampe (ColumbusstraRe) wird beibehalten. Zu-
sétzlich wird eine weitere Linksabbiegespur eingebaut. Zur Vermeidung von Behin-

~ derungen durch an der geplanten Signalanlage wartende Fahrzeuge wird die

Linksabbiegespur zur L 597 verldngert. Dazu wird die Rampe entsprechend ver-

breitert.

Bebauungsplan 71/18, Teil |, Blatt 2

Zwischen Wasserwerkstrale und Poststrafle sind bereits durch einen Mittelstreifen

getrennte Fahrbahnen mit ausreichender Breite vorhanden.

Durch Ummarkierung kénnen dort 2 Fahrspuren je Richtung, entsprechend dem
beabsichtigten Ausbaustandard zur Verfiigung gestellt werden.

Zwischen PoststraBe und Geltungsbereichsgrenze westlich von ,Auf dem Sand"
verlduft die Trasse der 2. Hauptfahrbahn parallel am Stdrand der Trasse der vor-

handenen Fahrbahn auf Geléndeniveau.

Die vorhandene groBréurhige Kreuzung der L 597 mit der WasserwerkstraRe wird
an den neuen Ausbauquerschnitt angepaBt. Dabei werden die ebenerdigen Que-

rungsmoglichkeiten fir FuBgénger und Radfahrer verbessert.

Die Einmindungen der Poststralte, der Lampertheimer Strale und der StraBe Auf

dem Sand werden an den vierspurigen Ausbau angepaft.

Alle Kreuzungen und Einmiindungen werden signalisiert und soweit. erforderlich,
mit ebenerdigen Querungsmaglichkeiten fir FuBgénger und Radfahrer versehen.

Beidseits der Fahrbahn der L 597 werden separate Geh- und Radwege angelegt.
Im Bereich Alter Postweg werden Radfahrer und FuBgénger auf der Fahrbahn die-

ser Anliegerstralie mitgefihrt.
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Die Regelquerschnittsmafien betragen ebenfalls fur

Hauptfahrspur je
Abbiegespur _ je
Mittelstreifen . jé
Geh- und Radwege je

325m
3,00 m
3,00m .
3,00 m.

Im Bereich derAVerziehungsstrecken kénnen EinzelmaRe differieren. Genaue MaRe

konnen der zeichnerischen Darstellung des BPlans entnommen werden.

Bebauungsplan 71/18, Teil ll

Die Verbindungsstrae wird als zwevispurige StraRe mit folgendem Querschnitt von

Sud-West nach Nord-Ost ausgefuhrt.

Griinstreifen

mit La&rmschutzwand
Fahrbahn
Grunstreifen mit’
Baumstreifen

Geh- und Radweg
Gesamt

Alternative Trassen

BPlan 71/18, Teil |

2,00 m
7,00 m

i

oo m

15,00 m

'Im Sudteil wird die Ldrmschutzwand durch einen Ldrmschutzwall ersetzt

Der Ausbau der L 597 muB sich an der vorhandenen Strake orientieren. Deshalb
sind fiir den Ausbau der L 597 keine alternativen Trassen méglich. Die Erweiterung

des vorhandenen Querschnitts orientiert sich entsprechend den Empfehlungen der

UVS nach Siden.
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BPlan 71/18, Teil Il

" Fur die NeubaumaRnahme Verbindu_ngsstrarse zwischen der Oberen RiedstraBe

4521

und der L 597 (WaldstraBe) wurden folgende Alternativen untersucht und bewertet.

Westtrasse der Verbindungsstrae

Um zwischen der Wohnbebauung im Nordwesten (Korbangel, Freie Luft, Morgen-
rote) und dem Gewerbegebiet (Oskar-von-Miller-StraRBe, Obere Riedstrale, Auf
dem Sand) ein groRes zusammenhéngendés Gringebiet zu erhalten, wurde zu-
néchst eine am westlichen Rand der Freiflachen gewahite Trasse mit Eingriff in die
Garagenanlage der Hauser Im Probs'tgewanni gewéhit und dem Bebauungspla-
nentwurf zugrundegelegt. Im Rahmen der vofgezo'genen Blrgerbeteiligung wurde
von Anwohnem und von politischer Seite die Forderung nach Verschiebung nach

~ Osten aus Larmschutzgriinden erhoben.

4522

Da die Untersuchung der Osttrasse deutliche L&rmminderungen ergab, wurde die

Westtrasse zugunsten der Osttrasse aufgegeben.

Unterbrechung Speckweg

Im Bebauungsplanentwurf war zuné‘chst die Untefbrechung des Speckwegs am
Knotenpunkt mit der Verbindungsstrale vorgesehen, um unerwiinschten Durch-

gangsverkehr aus Kéfertal zu verdréngen.

Der &stliche Ast des Speckwegs endete in einer Wendeschleife mit Durchfahrts-
maoglichkeit fir Busse der MVG, Einsatzfahrzeuge von Polizei und Feuerwehr so-
wie fur Radfahrer. Der westliche Ast des Speckwegs mindete signalisiert in die

VerbindungsstraRe ein.

Im Rahmen der vorgezogenen Blirgerbeteiligung wurde von Anwohnern def Stralle
Freie Luft wegen befirchteter Schleichwegfahrten bei Riickstau an der Ampel u.a.
der Verzicht auf die Signalisierung der Einmiindung des Speckwegs in die neue

Verbindungsstrale gefordert.
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Die Bezirksbeirate Kafertal und Waldhof forderten die Beibehaltung der durphge-
henden Verbindung zwischen beiden Stadtteilen und dem Ausbau des Knoten-
punktes Verbindungsstrarsé/Speckweg zu einem Kreisverkehrsplatz.

Nachdem die UntersuchLm_g der Forderungen durch den Verkehrsgutachter hin-
sichtlich der Netzauswirkung und der Leistunsféhigkeit des Kreisverkehrsplatzes
positive Ergebnisse erbrachte, wurden beide Forderungen in den Bebauungs-
pIanentwuﬁ aufgenommen und.der urspringliche Verwaltungsentwurf aufgegeben.

Leistungsféhiger Ausbau des vorhandenen Straenzuges ,Auf dem Sand" - ,Obere

RiedstraRe"

Auf der Basis der Verkehrsbelastungen des Planfalls 1A (L 597 ausgebaut, Ver-
bindungsstrale zwischen L 597 und Obere Riedstrale nicht vorhanden), wurde die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte in diesem StraBenzug unter vereinfachten

Annahmen mit folgendem Ergebnis untersucht:

Der Straenzug Auf dem Sand/Obere Riedstrale ist bereits heute zeitweise uber-
lastet. Bei Verzicht auf die ,VerbindungsstraRe" bei gleichzeitigem Ausbau der L
597 erhont sich die Verkehrsbelastung der StraRe Auf dem Sand im ortlichen Ab-
schnitt auf ca. 22.4700 kfz/24 h und im stdlichen Abschnitt auf ca. 24.000 Kfz/24 h.

Die Belastung der Oberen RiedstraRe erhoht sich westlich der Strae Auf dem
Sand auf 13.500 Kfz/24 h und 6stlich der StraRe Auf dem Sand auf 5.400 Kfz/24 h..

Zur Abwicklung dieser Verkehrsmengen ist ein gréBerer Ausbauquerschnitt des
StraRenzuges Auf dem Sand (zwischen L 597 und Obere Riedstral&e) insbesonde-

. re der Knotenpunkte Auf dem Sand/Speckweg/Wormser Strafe und Auf dem

Sand/Obere RiedstraRe erforderlich.

Im Bereich der AnschluBstelle ZamenhofstraRe/Auf dem Sand kann der erforderti-
che Querschnitt nur in eingeschrénktem MaRe ‘wegen der auf der Ostseite der
Strae Auf dem Sand errichteten Geb&ude verwirklicht werden.
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Die sudlich der Oberen Riedstrale direkt angrenzenden Wohngebiete sind von der

_ Verkehrszuhahme und deren negativen Folgen erheblich betroffen.

Die Variante wurde deshalb zugunsten der'Verbindungsstrale aufgegeben.

Umweltvorsorge
Larmschutz - Schalltechniéche Untersuchung

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung des IngenieUrbUro Kittelberger
vom August 1997 sind bereits bei der .Beurteilung des Umweltaspektes

»Wohnumfeld* in der UVS in die Abwégung der Umweltbelange eingegangen. Die

Untersuchung befaft sich mit der Beurteilung des StraRenverkehrslarms der L 597

und der neuen VerbindungsstraRe.

Nachfolgend wird die Beurteilung der Larmsituation fur die 3 folgendenTeilbereiche
des Bauvorhabens dargestellt. .

Berechnungs- und Beurteilungégrundlagen fur alle 3 Bereiche (Teil |, Blatt 1 und 2
und Teil Il) sind die ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straen - RLS 90, die Ver-
kehrslarmschutzverordnung 44 16. BlmSchV, die Verkehrswege-
Schallschutzmal!.nahmenverordnung -24. BImSchV und die Verkehrsldrmschutz-

Erstattungsrichtlinien.

Teil I, Plan 1

Beurteilungsgrundlage -fir den Ausbau der L 597 ist die 16. Verkehrslarmschutz-

verordnung.
Bei Uberschreitung der darin genannten nutzungsabhingigen Immissionsgrenz-
werte ist der StraBenbauIasttr'a’ger verpflichtet, LarmschutzmaRnahmen aktiver

oder/und passiver Art herzustellen.

An diesem Ausbauabschnitt der L 597 ist als schutzwiirdige Bebauung das Wohn-

gébiet im Bereich der WasserwerkstraRe/MalzstraRe zu beurteilen.
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In dem zu beurteilenden Wohngebiet kommt es zu Uberschreitungen der Immissi-
onsgrenzwerte fir Wohnnutzung - 59 dB(A) am Tag/49 dB(A) in der Nacht - von
bis zu 9 dB(A) am Tag und in der Nacht. '

Larmminderungsmafnahmen

Durch die geplante Ldrmschutzwand (Héhe 3,50 m, Lénge 320 m) an der Sidseite
der L 597 zwischen Wasserwerkstrafe und der Uberfiihrung Birkenauer Strafien
werden diese Pegel reduziert und die Grenzwerte zum Teil unterschritten.

Es werden je nach GeschoBlage Minderungen bis zu 6 dB(A) erzielt.

Es wird bei den Gebauden im Rahmen der Realisierung der StraBenbaumaBinah-
men gepruft, ob zuséatzliche passive MaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern
erforderlich sind (siehe Zusammenfassung) Die davon betroffenen Gebéude sind

in der schalltechnischen Untersuchung aufgefuhrt

Teil |, Plan 2

Far diesen Ausbaubereich ist die Beurteilungsgrundlage ebenfalls die

16. Verkehrsldrmschutzverordnung.

Als schutzwﬁrdig.e Bebauung sind die sudlich der Trasse angrenzenden Wohnge-
biete zwischen WasserwerkstraBe und PoststraBe, und zwischen Poststrafe und
Feuerwache (Auf dem Sand) und die nérdlich der Trasse liegenden Einzelgebaude
im Bereich_ der Kasernen, des Alten Postweges und der Wasserwerkstrale im

Mischgebiet sowie im Gewerbegebiet zu beurteilen.

In den genannten sudlichen Wohngebieten und den nérdlichen Bereichen kommt
es an den unglinstigsten Immissionsorten zu Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte am Tag als auch in der Nacht von bis zu 14 dB(A).
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LarmminderungsmaBnahmen

~ Durch die beiden geplanten Léﬁnschutzwénde an der Sudseite der L 597

- La@mmschutzwand zwischen Wasserwerkstrale und Poststrake (Héhe 4,0 m,
Lénge 200 m) _

- Lérmschutzwand zwischen PoststraRe und Feuerwache (Auf dem Sand) (Hohe
40m, Lénge 640 m) ‘ :

kénnen in den unteren Geschossen Pegelminderungen bis zu 9 dB(A) erzielt wer-

den.
Dadurch werden die Grenzwerte sudlich der L 597 zwar noch nicht unterschritten,

es werden jedoch deutliche Pegelminderungen erreicht.

Auch hier Wird im Rahmen der Realisierung der StraBenbaumaRnahme geprift, ob
zusatzliche passive LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzfenstern er-

forderlich sind (siehe Zusammenfassung).
Zu dieser Prufung gehdren auch die o.a. nordlich der L 597 gelegenen Einzelge-

béude.

Teil Il

Auch hier ist als Beurteilungsgrundlage die 16. Verkehrslarmschutzverordnung

zum Bundesimmissionsschutzgesetz anzuwenden.

Durch den Ausbau der L 597 betroffene Wohngebiete sind der siidliche Bereich
der Gartenstadt (Morgenréte/Kometenweg), der nérdliche Bereich Freie Luft. Durch
den Neubau der VerbindungsstraBe betroffen ist das Wohngebiet im Bereich Im

Probstgewann/Korbangel und die Theodor-Heuss-Schule.

Die Uberschreitung der Grenzwerte durch die L 597 betragen im sudlichen Bereich
der Gartenstadt nahe der L 597 bis zu 8 dB(A), im Bereich Freie Luft nahe der L
597 bis zu 12 db(A). Mit zunehmender Entfernung von der L 597 werden die Pe-
gelUberschreitungen sukzessive geringer (siehe schalltechnische Untersuchung).
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LarmminderungsmaBnahmen an der L 597

~ Zum Schutz dieser Wohngebiete sind stdlich und nérdlich der L 597 zwei Larm-
schutzwénde vorgesehen. Die sudliche Wand und auch die nérdliche Wand haben
eine Héhe von je 4 m und eine Lénge von je ca. 320 m.
Die Minderungen betragen hier zum Teil bis zu 9 dB(A).
Aber fir die oberen Geschosse, wo die Unterschreitungen der Immissionsgrenz-
~ werte nicht erreicht werden, muR ebenfalls dfe Notwendigkeit entsprechender

Schallschutzfenster gepriift werden (siehe Zusammenfassdng).

Der suidliche Bereich von Waldhof-Ost - Im Probstgewann/Korbangel - mit der
Theodor—Heuss-SchuIe wird dLlrch Stralenverkehrslarm der geplanten Verbin-
dungsstrale beschallt. Die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte liegen im Be-
reich der Wohnbebauung bei maximal 3 dB(A) am Tag und in der Nacht.

Im Bereich der Schule werden die TagesQrenzWerte - hier wird nur der Tagzeitréum :
beurteilt - bis zu 4 dB(A) Uberschritten.

_Lérmminderungsmal&néhmen an der Verbindungsstrafte

Durch die Planung ein_er Larmschutzwand. (Héhe 3 m, Lange 540 m) entlang der
Westseite der Verbinduhgsstrarse vom Kreisel Obere Riedstrale bis zur Einmin-
dung Neues Leben, werden die Immissionsgrenzwerte fir die zu beurtellenden
Wohngebiete und fir die Theodor—Heuss-SchuIe unterschritten.

Alternativ wird entlang des suidlichen Abschnittes der Verbindungsstrae zwischen
Korbangel und Obere Riedstrafle ein ca. 250 m langer Larmschutzwall anstelle der
Larmschutzwand vorgesehen.

Passiver Schallschutz ist hier nicht erforderlich.

Die beschriebenen LarmschutzmaBnahmen sind in der Anlage der schalltechni-

schen Untersuchung gut ablesbar.
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L&rmsituation, Teil I, Blatt 1 und 2

Von der Birkenauer
StraBle bis zur
Feuerwache

Ortseinfahrt
Waldhof-Ost

Lérmsituation, Teil Il
Bereich neue Verbin-
dungsstrae: .

Zusammenfassung

Durch den 4-streifigen Ausbau und den Neubau der
VerbindungsstraBe wird das Verkehrsaufkommen

" erheblich zunehmen. Damit verbunden ist eine teilweise deutliche

Zunahme der Larmbelastung um 4-6 dB(A), die sich aus
folgenden Versnderungen ergibt:
1. Zunahme der Verkehrsbelastung
2. Annahme der rechtlich zuldssigen Geschwindigkeit als ungiin-
stigste Annahme deren Anordnung konkret jedoch nicht vorgese-
hen ist. ' '

(vorher: 50, nachher 70 km/h)
3. Heranriicken der L4rmquelle an die Be.bauung
Durch die Larmschutzwénde konnen jedoch die Pegel téilweise
deutlich unter die heutigen Werte gemindert werden, so daR sich
insgesamt eine Verbesserung der Larmsituation ergibt.

Auch hier wird die Situation durch die:Ld&rmschutzwénde
gegeniiber heuté um bis -7 dB(A) verbessert.

Im Bereich Heuss-Schule/Korbangel/Probstgewann,

der bisher verkehrsfern liegt, ist durch den Bau der Verbindungs-
straRe ein Ansteigen des Gesamtldarmpegels nicht vermeidbar.
Dieser wird durch die Larmschutzwand jedoch soweit gemindert,
daR die Nachtgrenzwerte der 16. BImSchV deutlich unterschritten
werden und die Stéigerungen mit 2-4_ dB(A) gering gehalten wer-
den.

Der vierstreifige Ausbau der L 597 und der Neubau der Verbindungsstrafte sind
wesentliche Anderungen im Sinne der 16. BImSéhV. Damit haben die betroffenen
Anlieger Anspruch auf Lérmsi:hutz, sofern die gebietsspezifischen Grenzwerte
Uberschritten sind. Dies ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der Hauptver-

kehrsstralen in weiten Teilen der betroffenen Gebiete der Fall. Die vorgeschlage-
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nen Larmschutzmafnahmen sind so dimensioniert, daB sich die Larmsituation ge-
genlber dem heutigen Zustand zum groRen Teil splrbar verbessert. Dabei liegen
die Wandhohen, die meist 4 m betragen noch in einer stadtebaulich vertretbaren
Hoéhe. Dennoch vermégen die Larmschutzwénde aufgrund der manchmal geringen
Absténde bzw. der H6he der Bebauung die Larmeinwirkung nicht bis unter die"
Grenzwerte zu mindemn.

An den Gebé&uden, wo dies der Fall ist, muR geman § 3 der 24. BImSchV Uberpriift
werden, ob die vorhandenen Fenster in der Gesamtbetrachtung aller Schall-
dammmafe der einzeinen Umfassungsbautei'le' der betroffenen Rdume eine aus-
reichende Schallddmmung gewéhrleisten. '

Ist dies nicht der Fall, so ist der Einbau geéigneter Larmschutzfenster vorzuneh-
men. '

Die Erfordernisse an die Schallddmmung dieser Fenster ergeben sich ebenfalls

aus den Berechnungsgrundlagen der 24. BimSchV.

Durch Anordnung von Tempo 50 durch die Verkehrsbehoérde kann eine weitere

Larmminderung eintreten.

Fachgutachten Boden

Das Fachgutachten Boden des Biros Rubel & Pfeifér GbR vom Oktober 1996 be-
faBt sich mit der Bestandsaufnahme des Schutzguts Boden, der Darstellung der
Empfindlichkeit des Schutig’ufes gegenuber dem Vorhaben eines nachvollziehba-
ren Bewertungsschllssels und mit MaRnahmen zur Eingriffs- und Ausgleichsrege-
lung flr die naturschutzrechtliche Ausgleichsplanung.

Bewertet wurden die Béden

- als Standort fiir die natirliche Vegetation.

- als Standort fr Kulturpflanzen.

- als Ausgleichskorper im Wasserkreislauf.

- als Filter und Puffer fir Schadstoffe.

- hinsichtlich der Vprbelasturigdurch Schwermetalle und PAK.

- hinsichtlich ihrer Bédeutung als landesgeschichtliche Urkunde.

Die Ergebnisse sind bereits in die Beurteilung des Schutzguts Boden in der UVS

eingegangen.
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Klimagutachten

Im ,Gutachten des Deutschen Wetterdienstes* zu den Auswirkurig'en von geplén-
ten Larmschutzwénden auf das mittlere Windfeld im Zuge eines StraRenbauvorha-
bens im Stadtteil Mannheim-Kéafertal fir zwei ausgewéhlte Windrichtungen vom

Marz 1998 wurden folgende Fragen untersucht;

1. Wie verandert sich das mittlere Windfeld bei nordéstlicher bzw. sliddstliichher
Ausstrémung insbesonders in den Wohngebieten westlich der geplanten Stra-

Ren infolge einer Larmschutzwand? .

2. Bis in welche Héhe reicht in.etwa der EinfluR der geplanten Larmschutzwénde

auf das mittlere Windfeld bei diesen Anstrbmungen?

Zu Frage 1:

Im Fall der Nordostanstrémung ergeben sich in 1,5 m uber Grund leeseitig zu
den geplanten Larmschutzwénden entlang der WaldstraRe im Bereich der Griin-
zasur Verringerungen der Durchliiftung. Die Breite der zu den Anderungsklassen
»gute wird geringe Durchliftung” und ,mittlere wird geringe Durchliftung” gehérigen '
Streifen betragt maximal etwa 30 m bzw. etwa. 80 m. Im bebauten Gebiet entlang
der WaldstraRe treten diese Anderungsklassen nur in den Bereichen zwischen den
- bereits durch die Klasse ».geringe Durchllftung" gekennzeichneten - Leezonen
der vorhandenen Bebauung und dann auch nur bis zur zweiten Hauserreihe im
Lee der geplanién Larmschutzwand auf. Entlang der Larmschutzwand an der ge-
planten VerbindungsstraRe ,wéchst* im stdlichen Abschnitt die Klasse .mittlere
Durchliftung" bis nahe an diese Larmschutzwand heran, die aufgrund ihrer Stau-
und Leezonen bei Parallelanstrdmung i.w. nur eng von der Klasse ,gute wird ge-
ringe Durchliftung” umhiillt wird. Auswirkungen auf die westlich gelegene Wohn-
bebauung sind hier bei dieser Anstrémrichtung nicht festzustellen.

Im Fall der Sﬁdostanstrﬁmuhg istin1,5m ﬁ'ber Grund im Lee der geplanten 3 m
hohen LérmschAutzwand mit einer (ber 12 m breiten Zone der Anderungsklasse
»~gute wird geringe Durchliftung” zu rechnen. Eine Verstarkung der Staueffekte im
Zuge der Anstrdmung des westlich gelegenen Randes der Wohnbebauung tritt nur
entsprechend der Anderungsklasse ,mittlere wird geringe Durchliftung” auf: Dies
ist an den Garagen ,Im Probstgewann" sowie teilweise an dem Gebiude
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_Korbangel 68" und der Theodor-Heuss-Schule der Fall. Zwischen den nahezu
parallel angestrémten geplanten Larmschutzwanden entlang der Waldstrale wird
noch die Klasse ,mittlere Durchluftung“ emreicht. Auswirkungen auf die dortige
~ Wohnbebauung entsprechén iw. den Anderungsklassen ,mittlere wird 'geringe"
und ,gute wird geringe Durchliftung” und beschrénken sich bei dieser Anstrém-

richtung auf die jeweils ersten Héauserzeilen.

Zu Frage 2: ; i :
" Entsprechend einem mit zunehmender Héhe abnehmenden EinfluR der geplanten
Larmschutzwénde auf das Windfeld wird ab einem Niveau von etWa 7 m Uber
Grund fir beide Anstrémrichiungeh keine nennenswerte Anderung der Durchluf-
tung mehr berechnet. In 5 m tber Grund tritt infolge der geplanten 4 m hohe Larm-
schutzwénde nur direkt an ihrer Leeseite entlahg der Waldstrake noch eine Verrin-
gerung der Durchliftung auf. Dagegen ist bereits in diesem Niﬂ}eau durch die nur 3
m hohen Larmschutzwénde entlang der geplanten ‘VerbindungsstraBe kein we-
sentlicher EinfluB - insbesondere auf die westlich gelegene Wohnbebauung - fest- -

zustellen.

Im AnalogieschiuR fiir die Westvariante (vgl. Kap. 2, S. 4) sind fir die Niveaus in
1,5 m und 3 m Uber Grund im Abschnitt Obere RiedstraBe bis Theodor-Heuss-
Schule keine Anderungen, und in den Abschnitten Héhe Korbangel bis Speckweg
und Speckweg bis Waldweg je nach Hohe der ggf. geplanten Larmschutzwand
| vergleichsweise mehr Anderungen ,gute zu mittlerer Durchldftung*” und ,gute zu
geringer Durchluftung” mit unmittelbérer Einwirkung auf die Randbebauung anzu-
nehmen als bei der Soll-Variante (Ostvariante). Unter Annahme insgesamt ver-
gleichbarer Héhen der geplanten Larmschutzwénde ist fur hohere Niveaus von
keinem wesentlichen Unterschied zwischén den Trassenvarianten in.der Wirkung

auf die Durchluftung ausiugehen.

Schiuffolgerungen:

Die in den Abbildungen 4.9 und 4.14 dargesteliten Ergebnisse sind a priori wertfrei.
Die jeweilige Einstufung der in ihnen enthaltenen Aussagen Uber klimatische Ande-
rungen als ,winschenswert’ oder ,unerwinscht* kann nur im _Rahmen einer Be-
wertung der derzéitigen (,wind-,)klimatischen Situation erfolgen. In einem bereits
vom Deutschen Wetterdienst vorgelegten Gutachten (DWD, 1996) wurde ausge-

fuhrt, daR die ,klimatischen Verhdltnisse bedingen, daR bei Planvorhaben im



5.4

-34- _Anlage 1.1

Oberrheingraben, insbesondere im Bereich seiner groen Stadte, die Aspektg der
Durchliftung sowie méglicher thermischer Belastungen besondere Beachtung ver-

dienen.”

So wiesen die Modellergebnisse einer bis nahe an die Obere RiedstraRe reichen-
den, nahezu ,ungebremsten” Nordostanstromung sowie einer tber der Griinzésur
sogar leicht verstarkten Sidostanstromung auf die Durchliftungsfunktion der
Griinzdsur im Stadtteil Mannheim-Kéfertal hin. Da diese Durchliftungsfunktion
durch die geplanten Larmschutzwénde nicht nac.hhaltig gestort wird, sind sie aus
klimatologischer Sicht vertretbar. Eine volle Barrierewirkung der geplanten Larm-
schutzwénde tritt nicht ein. Sie wére auch bei stark stabiler Temperaturschichtung
nur dann zu erwarten, wenn zusétzlich das stromende Luftvolumen auch nur eine
vertikale Erstreckung von 3 bzw.. 4 m aufwiese, wie es bei rein orographisch indu-
zierten Kaltluftstromungen vorkommen kann. ba diese wegen des als eben anzu-
sehenden Gelédndes jedoch hier nicht gegeben sind, ist grundsatzlich von einer die

geplanten Larmschutzwénde tberstrémenden Luftbewegung auszugehen.

AuBerdem wird darauf hingewieéen, daB eine verringerte Durchliftung leeseitig
des StraRenraumes infolge einer Larmschutzwand nicht von vorneherein mit héhe-

ren Immissionswerten verbunden ist.

Im AnalogieschluB fiir die Westvariante ist in Nahe zum westlichen Bebauungs-
rand der Grinzéasur insgesamt‘eine' groBere Haufigkeit von Ubergéngen ,gute zu
mittlerer* und ,gute zu geringer* Durchliftung mit unmittelbarem EinfluR auf die

Bebauung_anzunehmen als bei der Soll-Variante (Ostvariante).

Die Bewertungen und SchiuRfolgerungen sind in der UVS bei der Beurteilung des
Schutzgutes Klima/Luft beriicksichtigt.

Immissionsgutachten

Im vorliegendén Immissionsgutachten des TUV-Stidwest vom Oktober 1996 wurde
fur verschiedene Planfélle die Kfz-bedingte Immissionsbelastung durch die Luft-
schadstoffe Stickstoffdioxid (NO_), Dieselru und Benzol berechnet. Unter Ber(ick-
sichtigung einer Hintergrundbelastung wurde die Gesamtbelastung berechnet und
mit den Prlfwerten der 23. BiImSchV (Entwurf) /6/ verglichen.
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Es wurden folgende Planfélle untersucht:

o |ST-Zustand g 'A'n'alyse 1995
e Planfall 0 .. Verkehrsbelastung 2010, StraBennetz unverandert
e Planfall 1 ' Ausbau L 597

VerbindungsstraRe mit Speckwegunterbrechung

e Planfall 1a Ausbau L 597
keine Verbindungsstralte

e Planfallib Ausbau L 597
Verbindungsstrae ohne Speckwegunterbrechung

Aufgrund der GroRe des Untersuchungsgebietes wurde die Betrachtung fir zwei
Teilgebiete durchgefiihrt. Teilgebiet | umfaRt den Bereich der neuen Verbindungs-
. straBe zwischen der Oskar-von-Miller-Stral’e und der WaldstraRe. Da es sich hier
um eine vollig neue StraBenfuhrung handelt, wurde die Immissionssituation detail-
liert, d.h. unter Bericksichtigung der einzelnen Gebaudestrukturen, mit einem drei-

dimensionalen mikroskaligen Strémungs- und Ausbreitungsmodell untersucht.

Fur das ostlich angrenzende Teilgebiet Il, in dem lediglich ein Ausbau der Wald-
straBe auf vier Fahrspuren realisiert werden soll, wurde die Immissionssituation mit

Hilfe eines Screening-Modells untersucht.

Die Ergebnisse lassen sich folgendermaen zusammenfassen:

Teilgebiet |

o Die héchsten Immissionskonzentrationen treten im Bereich der einzelnen Stra-
Renzige auf. Die Maximalwerte fir die Analyse 1995 werden im Bereich der
Strae Auf dem Sand erreicht, bedingt durch die teilweise eingeschrénkte seitli-
che Luftschadstoffausbreitung durch die Gebdude sowie aufgrund der im we-
sentlichen Nord-SUd-ausgerichtet'en”Windvérteilung (parallel zur StraRenfih-

rung), die zu einer Aufkonzentration fiihrt.
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¢ Die Immissionskonzentration fur den Planfall 0 (2010) sind gegenuber der Ana-
lyse 1995 reduziert. Die erhohten Verkehrszahlen werden durch die reduzierten
~ spezifischen Kfz-Emissionen Gberkompensiert. _
e Fur den Planfall 1 ergeben sich gegeniiber dem Planfall O erhdhte Imrﬁissions-
konzentrationen im Bereich der geplanten VerbindungsstraBe sowie auf der
‘Waldstrae. Durch die geplante Larmschutzwand und den Wall von 3,0 - 40 m
Hohe auf der Westseite der Verbindungsstral&e ergeben sich im Bereich der

Wohnbebauuh_g nur geringfligig ernéhte Werte.

e Aufgrund reduzierter Verkehrsstarken ergeben sich fir den Planfall 1 gegenuber
dem Planfall 0 im Bereich der Hessischen StraBe, der Oberen Riedstrae sowie
der StraBe auf dem Sand geringere Immissionskonzentrationen.

o Fir den Planfall 1b ergeben sich aus immissionsseitiger Sicht gegentiber dem
Planfall 1 keine wesentlichen Anderungen. Die leicht erhohten Verkehrszahlen
auf dem Speckweg sind im Vergleich zu einer Unterbrechung des Speckweges
im Immissionsfeld nicht zu erkennen. :

e Die Zielwerte der 23. BImSchV (Entwurf) werden in den relevanten Bereichen

~ eingehalten. | '

e Die Immissionsgrenzwerte fir NO, nach def 22. BImSchV sowie der TA Luft

werden in allen Bereichen eingehalten.

Teilgebiet lI

e Fur die Schadstoffe NO, und Benzol ist eine sichere Einhaltung der Prifwerte
nach der 23. BImSchV (Entwurf) zu erwarten.

e Dieselru® kann aufgrund des Screenings nicht eindeutig nachgewiesen werden,
dall die Prufwerte sicher ein'gehalten werden. Da die Gesamtbelastung aber
hauptséchlich durch die hohe Hintergrundbelastung auf der Basis von aktuellen
Messungeh bestimmt wird und diese im Zuge weiter verbesserter Reinigungs-
techniken in der Industrie in Zukunft wohl zuriickgehen wird, werden die Diesel-
ruBkonzentrationen unter Berﬁckéichtigung der Kfz-Emissionen sich tendenziell
in den unkritischen Bereich Bew.egen.

o Die héchsten DieselruBwerte werden im Bereich der zukunftig vierspurig ausge-
bauten Waldstfarse prognostiziert. Durch die in diesem Bereich geplante 4 m
hohe Larmschutzwand ergibt sich zwar eine Aufkonzentration im StraRenbe-

reich, gleichzeitig aber ein deutlicher Rickgang auRerhalb davon, so daf da-
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durch die DieselruBwerte im Bgreich der direkt an die WaldstraRe angrenzenden
Wohnh&user weiter reduziert werden. |

. e Aufgrund des vierspurigen Ausbaus der WaldstraBe und des damit verbunde-
nen erhhten Verkehrsaufkommens sind im Bereich der Waldstrafe die Immis-
sionskonzentrationen fir die Planfille 1, 1a und 1b gegenuber dem Planfall 0
erh6ht. Gleichzeitig werden aber die NebenstraRen, insbesondere die Mann-
heimer StraBe und die Wormser StraRe, immissionsseitig entlastet. Die Redu-

zierung 'ist far Benzol und DieselruB am stérksten‘au,sgeprégt.

e Planfall 1, Planfall 1a und Planfall 1b unterscheiden sich in den Konzentrations-
werten nur sehr wenig. Dies liegt an der Tatsache, daR die Verkehrszahlen fiir

die einzelnen Planfélle sich nur geringfligig unterscheiden.

Zusammenfassend I&Bt sich sagen, daR aus imrhissionsseitiger Sicht keine Be-
denken gegen den Bau der VerbindungsstraRe bzw. den vierspurigen Ausbau der
WaldstraRe fir die hier betrachteten Varianten bestehen, sofern die Larmschutz-

wande errichtet werden.

Die Berechnung der Immissionskonzentrationen wurde fur ein Niveau von 1,5 m
Hohe durchgefihrt. Mit zunehmender Hohe gehen die Immissionskonzentrationen
zuriick, da sich die Emissionsquelle "Kfz-Verkehr" direkt in Bodennihe befindet.

~Verlauft die VerbindungsstraRe etwas 6stlich des in diesem Bericht angenomme-
nen Verlaufs bei sonst unverénderteh Randbedingungen (Verkehrsstarke, Héhe
der Larmschutzwand, Léirmschutzwand direkt westlich der VerbindungsstraBe), SO
ergeben sich gegentiber den oben gemachten Aussagen keine wesentlichen An-

derungen.

Die Immissionswerte im Bereich der Wohngebiete westlich der Verbindungsstrate
(Im Probstgewann) werden aufgrund des gréBeren 'Abstandes zur StraBe etwas
zurickgehen. Gleichzeitig werden die Immissionswerte im Bereich des Kleintier-
‘zuchtvereins zunehmen. Eine Uberschreitung der Prifwerte der 23. BimSchV
(Entwurf) ist durch den geanderten Verlauf der Verbindungsstrae nicht gegeben.

Die Ergebnisse sind bereits in die Beurteilung des Schutzgutes Klima/Luft in der

uvs eingegangén.
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OAVAS

~ Aufgabenstellung

Zur Emittlung der moglichen Auswirkungen auf Mensch und Umwelt Wurde die
Gesellschaft fiir angewandte Okologie (Gefa®), NuBloch mit der Erstellung einer
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) beauftragt. Die Beauftragung erfolgte in Ab-

' stimmung mit dem Regierungsprasidium Karisruhe und umfaBt auch den landesei-

genen StraRenabschnitt von der B 38 bis zur Wasserwerkstrale. Die Untersu-
chung der Urﬁweltvertréglichkeit dient der Umweltvorsorge und basiert auf der
rechtlichen Grundlage des Landesgesetzes (ber die Umweltvertréglichkeitsprifung
(LUVPG). In der Anlage zu § 3, Anwendungsbereich LUVPG heilt es dazu:

~Eine Umweltvertréglichkeitsprifung ist durchzufihren fir folgende Vorhaben:
4. Bau und Andéruhg einer LandstraBe, die der Planfeststellung nach § 37 des -
StralBengesetzes oder eines Bebauungsplans nach § 9 des Baugesetzbuches be-

ddrfen;”

Untersuchungsraum

Die Abgrenzung des Untersuéhungsraumes erfolgte in Abstimmung mit der Stadt
Mannheim und dem RP Karisruhe. Der Raum erstreckt sich in einem Korridor von
jeweils 200 m links und rechts der L 597 bzw. der Verbindungsstrae. Er reicht je-
weils 100 m ber den Anfangs- bzw. Endpunkt der StraBenumbauma@nahme hin-
aus. Im Zuge der Bearbeitung Wurden die Grenzen des Untersuchuhgsraumes
Uberpruft. Hierauf wurde' der Bereich der Oberen RiedstraRe und der Strafe Auf
dem Sand bis zum Habichtplatz in den Untersuchungsréum mit einbezogen, urﬁ
die VerbindungsstraBe mit dem Ausbau der bestehenden Strafen vergleichen zu

kénnen. Der Untersuchungsraum wird begrenzt durch:

Bebauung der Garténstadt und des Speckweggebiets im Westen

Bebauung von Kéfertal im Suden

Bebauung von Vogelstang im Osten

Feldflur im Bereich Weidenbergel im Norden
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Untersuchungsrahmen

Gegenstand der Studie sind die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf die Schutzgiiter nach § 2 LUVPG:

1. Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft/Klima, Landschaftsbild ein-
schlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen

2. Kultur- und sonstige Sachguter.

Der Untersuchungsumfang wurde zuvor von der Stadt Mannheim mit dem Landes-
naturschutzverband / Bund fir Umwelt und Naturschutz und dem RP Karlsruhe

abgestimmt.

Das methodische Vorgehen erfolgte in Anlehnung an die 6kologische Risikoanaly-
se nach WINKELBRANT (1989) und gliedert sich in folgende Arbeitsschritte:

- Bestandsaufnahme

- Vorhabensbeschreibung
- Wirkungsprognose

- Variantenvergleich

- Malnahmenvorschlage

- Gesamtbeurteilung

Fur die Ermittlung und Bewertung des IST-Zustandes (Bestandsaufnahme) stan-
den umfangreiche Unterlagen Uber das Planungsgebiet zur Verfiigung. Dariiber
hinaus wurden zur detaillierten Ermittlung und Bewertung der Auswirkungen durch

das StraBenbauvorhaben folgende Fachgutachten erstelit:

— Verkehrsgutachten
— Lé&rmgutachten
Immissionsgutachten

— Bodengutachten

Klimagutachten
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Aufgrund -der umfangreichen vorhandenen Daten ubér die Pflanzen- und Tierwelt
im Untersuchungsraum konnte auf ein zusétzliches Fachgutachten Flora / Fauna
verzichtet werden. Weiterer Untersuchungsbedarf bestand auch aus der Sicht des

Gutachters nicht.

Variantenvergleich

In der UVS wurden folgende Varianten des StraRenbauvorhabens untersucht: -

— Ausbau der L 597 sudlich der bestehenden Fahrbahn
— Ausbau der L 597 nérdlich der bestehenden Fahrbahn
— Neubau der Verbindungsstrafe westliche Trassenvariante

— Neubau der VerbindungsstraRe éstliche Trassenvariante

Rangfolge der Varianten

Schutzgut Sidliche Nérdliche Ostliche Westliche
nach UVPG Variante Variante Variante Variante
Teil la | Teil Ib | Teil la | Teil Ib [ Teil Il Teil Il
Boden - 0 + 0 - +
Wasser o] 0 0 0 0 0
Klima / Luft o) o o] 0 0] o]
Pflanzen + - - + + -
Tiere % + + . + 2
Landschaft + + - - - +
Menschen . 0 0 0 0. + -
Kultur- / Sachgliter |o 0 0 0 0 0

o keine deutlichen Unterschiede zwischen den Varianten
+ Variante glnstiger = Variante ungunstiger
++  Variante erheblich glinstiger -- Variante erheblich ungunstiger

Ausbau der L 597

Im Teilabschnitt la (B 38 - WassewverkstraBé) ist die sudliche Variante fir die
Schutzglter Pflanzen und Landschaft geringfugig glinstiger als die nérdliche 'Vari-
ante, da die nérdliche Variante starker in Gehﬁl;besténde eingreift und ein beson-
ders geschutztes Heckenbiotop nach §24a Landesnaturschutzgesetz tangiert. Die
optische Wiedereinbindung der Stralle in die ‘Landschaft durch Gehélzpflanzungen
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dauert deshalb bei der nérdlichén Variante lénger als bei der siidlichen Variante.
Fur die Schutzgiiter Tierwelt und Boden ist die sudliche Variante geringfligig un-
gunstiger, weil durch sie mehr Fléche in Anspruch genommen wird, die als Lebens-
raum fir Végel Bedeutung hat und im Vergleich zur Nordtrasse (zwischen Was-
serwerkstrae und Birkenauer Strale teilweise Standorte def Altlastenkartierung)
weniger vorbelasteten Boden beansprucht. Eine eindeuﬁge Rangfolge laBt sich

daraus nicht ableiten (vgl. obige Tabelle).

Im Teilbereich Ib (Wasserwerkstrale - Feuerwache Nord) weist die sidliche Vari-
ante geringflgige Vorteile fur die Schutzguter Tiere und Landschaft auf; da sie ei-
nen geringeren Eingriff in die Biotope der Vogelwelt bewirkt und die Grenze zwi-
schen Siedlung und StraBenbau einerseits und freier Landschaft andererseits
(Landschaftsschutzgebiet). nicht nach Norden verschiebt. Nachteile ergeben sich
im Vergleiéh mit der nérdlichen Variante beziiglich des Schutzgutes Pflanzen, weil
hier insbesondere wahrend der Bauphase Standorte von Rote-Listen-Arten beein-
trachtigt werden. Dieser Nachteil bleibt jedoch gering, weil auch bei Réalisierung
der nérdlichen Variante durch Larmschutzeinrichtungen in die Fldchen sudlich der
Strale eingegriffen werden muRte.

Insgesamt spricht dies fiir eine Praferierung der sudlichen Variante in Teilbereich Ib

(vgl. obige Ta_be'lle).
Neubau der VerbindungsstraBe

Bei Realisierung der éstlichen Variante der Verbindungsstrae ergeben sich ge-
genuber der westlichen Variante geringfiigige Vorteile hinsichtlich der Schufzgijter
Menschen, Pflanzen und Tiere. Durch den groReren Abstand zum benachbarten
Wohngebiet sind die La&rmauswirkungen geringer und es kann auf einen Teil der
Larmschutzanlage verzichtet werden, was den Eingriff in andere Schutzgliter wie-
derum reduziert.

Beide Trassenvarianten filhren zu schwerwiegenden Beeintrichtigungen der
Pflanzen- und Tierwelt. Hinsichtlich Qualitét und Ausgleichbarkeit der Biotope ist
jedoch die O‘sttraése glnstiger, weil bei der Westtrasse ein nach Landesnatur-
schutzgesetz besonders geschutztes Sandrasenbiotop zerstért und ein ebenfalls
geschutztes Feldgehdlz tangiert wird. Wegen der geringeren Zerschneidung von
Lebensraumen ist die éstliche Trasse auch fir die Tierwelt insgesamt etwas gun-

stiger.
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Hinsichtlich der Schutzgiter Boden und Landschaft weist die éstliche Variante im

Vergleich mit der westlichen Variante geringe Nachteile auf. Die westliche Varian-

_ teverladuft teilweise Uber Lagerplatze mit geringerer Bedeutung fiir die Erflllung von

Bodenfunktionen und durchzieht den Griinzug Nord trotz erheblicher Auswirkungen
auf das Landschaftsbild iediglich am Westrand, wahrend die ostliche Variante ihn
in der Mitte durchschneidet und bisher zusammenhangende Freifldichen voneinan-
der trennt. : ;

Die Gesarhtbetrachtung spricht jedoch fir eine Préferierung der ostlichen Variante

(vergl. obige Tabelle).

Nullvariante

Die Nullvariante fuhrt im Bereich der geplanten AusbaumaRnahme der L 597 zur
Vermeidung von hohen Auswirkungen auf den Naturhaushalt, insbesondere auf
Boden, Pflanzen und Tiere sowie auf das Landschaftsbild. Die Beeintrachtigung
des Wohnumfeldes durch Larm und Schadstoffe wird sich jedoch aufgrund der
prognostizierten Verkehrszunahme erhéhen. Des weiteren entfallen die Entla-
stungsef‘fekte im Ortskern Kéfertal.

Im Bereich der VerbindungsstraRe entfallen durch die Nullvariante die Auswirkun-
gen auf die Schutzgtiter. Die Belastung im Bereich der Strake Auf dem Sand wird

sich aufgrund der steigenden Verkehrsmenge erhéhen.

Vermeidung und Minderung von Auswirkungen

Eine Vermeidung von Beeintrachtigungen durch eine' gednderte Linienfiihrung
bzw. die Wahl einer weitefen Variante ist im Ausbauabschnitt aufgrund der
Zwangspunkte nicht moglich. Der Umfang der Auswirkungen ist bei der nérdlichen
und sudlichen Trassenvariante weitgehend gleich. Bei Realisierung der siidlichen
Variante kann eine Flacheninanspruchnahme des geplanten LSG ,Weidenbergel*
vermieden werden. Bei Realisierung der ostlichen Variante der Verbindungsstrafte
kann der Verlust eines geschiitzten Sandrasen-Biotops vermieden werden.

Eine Reduzierung des Ausbaustandards ist ,angésichts der Verkehrsbelastung

nicht maéglich, da schon minimierte Querprofile verwendet werden. Zur Verminde-



55.6

L ’ Anlage 1.1

rung der Bodenversiegelung wurde die Verwendung von wasserdurchlédssigen Be-

lagen fur die Befestigung der Rad- und Gehwege vorgeschlagen.

~ Die Auswirkungen des Verkehrsldrms lassen sich, wie im Larmgutachten hachge-

wiesen wurde, durch Larmschutzwédnde soweit vermindemn, daR die Grenzwerte in
der Wohnbebauung bis auf Einzelfélle eingehalten werden. Bei Realisierung der
6stlichen Variante der Verbindungsstralle kann auf einen Teil der Larmschutzwand

verzichtet werden.

Auf die Anlage von Larmschutzwallen wird im Bereich empfindlicher Vegetations-
bestédnde zugunsten von Larmschutzwénden verzichtet, um den Fléchénbedarf
einzuschrénken. Da sich das Bauvorhaben nicht in der freien Landschaft sondern
am Siedlungsrand befindet, ist die grundsétzliche Bevorzugung von Larmschutz-
wéanden auch in bezug auf das Landschaftsbild vertretbar. Die Héhe der Larm-
schutzbauwerke wird auf das notwendige MaR beschrénkt, so daR die Barrierewir-

-kung auf das Klira minimiert wird.

Die Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung lassen sich durch eine flachige
Versickerung (ber die Bankette vermindern. Die Reinigung des StraRenabwassers
erfolgt bei entsprechenden Puffer- und Filtereigenschaften tber den anstehenden

Boden.

Der Eintrag von verkehrsbedingten Schadstoffen in Béden und angrénzende Ve-
getationsbesténde wird durch Immissionsschutzpflanzungen reduziert bzw. auf den
Nahbereich der Strae beschrénkt.

Die Auswirkungen auf das Mikroklima durch Aufheizung der versiegeiten Fléchen
werden durch Beschattung vermindert. Die Festlegung der dazu erforderlichen
StraBenbdume erfolgt bei der Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Land-

schaftsbildes.
Unvermeidbare Beeintrdchtigungen und Ausgleichsmoglichkeiten
Unvermeidbare Beeintrachtigungen entstehen bei allen Varianten durch die Ver-

siegelung des Bodens und den Verlust von Biotopen. Bodenentsiegelungen sind

im Untersuchungsgebiet nur sehr begrenzt méglich. Je nach Variante gehen ver-
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schiedene Biotoptypen und -flachen verloren. Ein Ausgleich kann i.d.R. QUrch
Neuanlage von Biotopen bzw. Aufwertung vorhandener Biotope erfolgen. Fléachen-
verlust im Bereich des Sandrasen-Biotops ist nur bedingt ausgleichbar, da nahr-

stoffarme Standorte nicht beliebig herstellbar sind.

Der Verlust von StraRenbaumen und straBenbegleitenden Hecken an der L 597 ist
unvermeidbar. Zum Ausgleich ist eine Wiederherstellung der Eingrinung durch die

Pflanzung von Baumen und Hecken_ erforderlich.

Die Zerschneidung des Grinzuges Nord durch die VerbindUngsstraBe ist eine un-
vermeidbare Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes. Ein Ausgleich kann nur
durch eine Neuordnung des Bereiches zwischen L 597 und Obere Riedstralle so-

wie durch Eingrﬁnungsmar&nahrﬁen entlang der StraBe erfolgen.
Der Abri} der Wohngebaude im Bereich der Abfahrt zur B 38 ist unvermeidbar.

Die Zunahme von verkehrsbedingten Belastungen auf die Wohnfunktion ist im Be-
reich der NeubaumaRnahme unvermeidbar. Dem gegenuber stehen Entlastungs-
effekte im Kéafertaler Zentrum. Neben den oben genannten Verminderungsmog-
lichkeiten durch aktiven Larmschutz sind laut Lérmgutachten in Einzelféllen auch

passive Ma3nahmen (Anspriiche auf Larmschutzfenster) zu prifen.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Erholungsfunktion, z.B. Zugénglichkeit
der Freiflachen,- kénnen durch eine Ordnung der Flachen und des Wegenetzes

ausgeglichen werden.

AusgleichsmaBnahmen und Griinordnung

Zum Ausgleich der Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes, insbesondere des
Verlustes an Lebensrdumen der Tiere und Pflanzen, wurden in der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie verschiedene trassennahe MaBnahmen'vorgeschlagen, die in den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes integriert werden sollen. Bei der Auswahl
der Flachen und der Festlegung der MaRnahmen waren folgende Kriterien ma3ge-
bend: ’
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— die Flache ist in Hinblick auf ihre bestehende Biotopfunktion aufwertbar, z. B.

Ackerflachen oder versiegelte Flachen
— der Ersatz fUr die zerstorten Biotope erfolgt durch die Neuanlage vergleichbarer

Biotope

- die Flache der neuen Biotope weist mindestens die gleiche GréRe auf wie die

alten Biotope
- die neuen Biotope haben einen méglichst groBen Abstand zum Fahrbahnrand

— die neuen Biotope stehen im Einklang mit der Gesamtentwicklung des Untersu-

chungsraumes

Die weitere Prazisierung dieser Ausgleichsrﬁaﬁnahmen erfélgt im Rahmen der Er-
arbeitung des Grinordnungsplanes zum Bebauungsplan. Dort werden.neben der
gestalterischen Einbindung des StraRenbauwerks in die Landschaft auch die Ein-
griffsbeurteilung gemaR §8a Bundesnaturschutzgesetz und §1a Baugesetzbuch
durchgefuhrt und daraus resultierende grunordnerische Festsetzungen getroffen.

Zusammenfassende BeUrteilung der gépl. StraBenbaumaBnahme

Beurteilung Ausbau L 597

Der Ausbau der L 597 schafft fir die Schutzgiiter zwar keine grundiegend neue
Situation, aber er flhrt zu einer Erhéhung der vorhandenen Belastungen. Dem ge-
geniiber stehen die, in der Verkehrsuntersuchung nachgewiesenen, Entlastungs-
effekte im Ortskern von Kéfertal. Die risikomindernden MaBnahmen, insbesondere
der Larmschutz flhren teilweise zu einer Verbesserung der bestehenden Situation
hinsichtlich des Wohnumfeldes an der L 597, wie die schalltechnische Untersu-

chung belegt.

Der aus verkehrlicher Sicht gebotene Ausbau der L 597 erscheint in der Stﬁdie des
Planuhgstros aus Sicht der 'Um.weltvorsorge bei Durchfﬁhung der risikomindem-
den MaRnahmen vertretbar. Bezuglich der Trassenflihrung konnten nur geringfugi-
ge Unterschiede in der UmweItW|rkung der beiden Varianten festgestellt werden.
Insgesamt wird die slidliche Variante etwas gunstlger beurteilt als die nérdliche

Variante und wird somit empfohlen.
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Beurteilung Verbindungsstralle

Der Bau der VerbindungsstraBe wird laut Umweltvertraglichkeitsstudie zu einer
Verschlechterung in bisher zum Teil wenig belasteten Bereichen des Untersu-
'chungsraumes fuhren. Entlastungseffekte treten vor allem an der StraRe Auf dem

Sand auf. Die moglichen risikomindernden MaBnahmen reduzieren die hohen

Auswirkungen auf nahezu samtliche Schutzgiter zwar deutlich, wenn auch nicht

vollstdndig. So vefbleiben nennenswerte Beeintrachtigungen '

e beim Schutzgut Boden (Nettoneuveréie‘gelung und Bodenbelastung nimmt im
Bereich empfindlicher Béden zu)

e beim Schutzgut Mensch (L&rm nimmt zu und die Erholungseignung der woh-
nungsnahen Flachen nimmt éb) .

-« bei den Schutzgutern Pflanzen und Tiere (aufgrund des Verlustes von hochwer-
tigen, z,T. nur bedingt wiederherstellbaren Biotopflédchen, insbesondere Sand-
trockenrasen und aufgrund der Zerschneidung von Biotopen durch die StraRe
und ihren Lénnschutzanlagen)

e beim Schutzgut Landschaft (Zerschneidung des Grinzugs und seiner land-

schaftsbildprégenden naturnahen Freifldchen).

Aufgrund der vielfaltigen Funktionen des Grﬁhzugs Nord, die von dem Vorhaben
betroffen sind, insbesondere der Biotop- und der Erholuhgsfunktion wird der Bau
der VerbindungsstraBe als nur bedingt vertretbar bezeichnet. Die untersuchten Va-
rianten sind beide mit deutlichen Risiken behaftet. Aus Grunden des Larmschutzes
und des Biotopschutzes wird, in der Umweltvertraglichkeitsstudie aber die stliche
Variante empfohlen.

Den begleitenden griinordnerischen MaBnahmen und den in der UVS aufgezeigten
Risikomindernden MaRnahmen, insbesondere auch wéhrend der Bauphase, ist
deshalb groRe Aufmerksamkeit zu widmen, um das &6kologische Risiko fir den

Naturhaushalt méglichst gering zu haiten.
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Grunordnungsplan

Im Grinordnungsplan werden auf der Grundlage der vorgeschalteten Umweltver-
traglichkeitsstudie, MaBnahmen zur Vermeidung und Minderungh\‘/on Beeintréchti—
gungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes aufgezeigt und unverfneid-
bare Beeintriachtigungen aufgrund von Flécheninanspruchnahme durch Aus-
gleichs- und ErsatzmaRnahmen kompensiert. - ek

Der Ausgleichsbedarf wird in einer detaillierten Eir'\g"riffs'- und Ausgleichsbilanzie-
rung nachgewiesen. Dabei erfolgt eine abschnittsweise Bilanzierung der Ausbau-
(aufgeteilt in Landes- und kdmmunale MaRnahme) und der Neubaustrecke. Die
notwendigen Fléchen fir Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen werden in den raum-
lichen Geltungsberéich des Bebauungsplans ibernommen.

AuBerdem beinhaltet der Griinordnungsplan GestaltungsmaRnahmen zur Einbin-
dung des StraBenkérpers in die umgebende Landschaft (insbesondere straRenbe-

gleitende Baumpflanzungen).

Die in der Umweltvertraglichkeitsstudie dargelegte Problematik des Eingriffs in
Natur und Landschaft insbesondere im Bereich der Neubaustrecke findet ihre Be-
rucksichtigung dufch Aufnahme der gesamten verbleibenden Grunzugflachen
westlich der Trasse zwischen Obere Riedstrake und Speckweg und Teilflichen

nérdlich des Speckwegs in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes in Verbin-

- dung mit Festsetzungen zum Schutz,zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und

Landschaft. Damit werden diese Fldchen dauerhaft gesichert und kénnen durch

geeignete PflegemaRnahmen ihr Biotoppoteniial entfalten.

Der Grunordnungsplan sieht insgesamt folgende MaRnahmen zur 6kologischen

und gestalterischen Optimierung des Bebauungsplanes vor:

e Schutz der besonders gefidhrdeten Sandrasenbiotope und der zu erhaltenden
Gehdlzflachen wéhrend der Bauphase durch standfeste Bauziune

e Neuanlage von sandigen Rohbodenflachen

e Entsiegelung von tberflissigen StraRen- und Wegi‘léchen und anschlieBender
natlrlicher Sukzession

e Anpflanzung von bodensténdigen Laubbdumen, Hecken und Feldgehélzen
(einschlieBlich vorgelagerten Staudensdumen)

e Begrinung von Larmschutzwéanden mit Schling- und Kletterpflanzen



-48- . : ' Anlage 1.1

¢ Erhaltung aller Gehélze und sonstiger Vegetationsbesténde, die nicht unmittel-
bar von der BaumaRnahme betroffen sind einschlieBlich Schutz des Wurzelbe-
reichs gegen Bodenabtrag und Schutz von Baumstdmmen gegen mechanische
Beschadigung |

o Begrunung der StraBennebenflachen mit Landschaftsrasen
sowie ' .

e Hinweise zur Baustelleneinrichtung zur Vermeidung unnétiger Schaden

o Hinweise zum Bodenschutz (zur Vermeidung von Verﬁnreinigung, zum Boden-

abtrag, zur Bodenlagerung ung Bodenverwendung)

Der Grunordnungsplan ist Béstandteil des Bebauungsplanes. Seine grtinordneri-
schen Festsetzungen erhalten Rechtsverbindlichkeit durch entsprechende Quer-
verweise im Bebauuhgsplan und im Grinordnungsplan. Er besteht aus Bestands-
karte, Konfliktkarte, Festsetzungskarte und Erlduterungsbericht sowie Eingriffsbi-

lanzierung, die im Stadtplanungsamt eingesehenen werden kénnen.

Durch Ermittlung des okologischen Wertes des Plangebiets vor und nach dem Ein-
griff bei Berﬂcksichiigung séamtlicher grUnordnerischer' MaBnahmen kommt das mit
der Griinordnungsplanung beauﬂrégté Biro zusammenfassend zu dem Ergebnis,
daR fir alle drei Teilabschnitte der Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne von .

§8a Bundesnaturschutzgesetz und §1a Baugesetzbuch ausgeglichen werden

kann.

Hierbei ist zu berlcksichtigen, daR aus naturwissenschaftlicher Sicht, eine Voll-
kompensaﬁon fur eine Bebaudng von Freifldchen grundsétzli‘ch nicht méglich ist
und rechnerische Verfahren zur Beurteilung der 6kologischen Leistungsféahigkeit
einer Landschaft nur orientierenden Charakter haben kénnen. Die Begriffe Ein-
griffsausgleich oder Kompensation werden deshalb ausschlieBlich in ihrer natur-

schutzrechtlichen Bedeutung verwendet.
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Festsetzungen

Verkehrsflédchen

Es werden Verkehrsflachen als 6ffentliche Verkehrsflachen zum Ausbau der L 597
zwischen B 38 und Feuerwache Nord sowie fir die VerbindungsstralRe zwischen
L 597 und Oskar-von-Miller-Strale festgesetzt.

Die' Festsetzungen beinhalten die Darstellung der Fahrbahnen, Bankett- und Bé-
schungsbereich, Geh- und Randweg, Larmschutzwénde -und -wiélle sowie Grin-
und Freifldchen. Diese sind als éffentliche Grinflachen (Verkehrsgriin) ausgewie-

sen.

Griunordnerische Festsetzungen

Es werden Flachen fir die Neuanlage bzw. Aufwertung von Biotopen als Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen fiir die Eingriffe in Natur- und Landschaft sowie
GestaltungsmaRnahmen zur Einbindung der Strae in die Landschaft festgelegt.

. Umfang und Lage der Fldchen wurden auf der Grundlage der Empfehlungen der -

UVS und nach einer genauen Eingriffsbeurteilung im Rahmen der Griinordnungs-

planung festgelegt:

Darlber hinaus gibt es Féstsetzungen fir die Anpflanzung und Erhaltung von
Baumen. Zu entfernende Baume im Trassenverlauf sind ebenfalls dargestellt. De-
taillierte Einzelheiten werden fir Teil I, Blatt 1 (LandesmaRnahme) und fir Teil |,
Blatt 2 spwie Teil Il (stéadtische MaRnahme) separat geregelt und die jeweils erfor-
derlichen MaRnahmen den einzelnen Bauabschnitten zugeordnet.
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Abwédgung der Belange

Vorrangige Zielsetzung

~ Ziel und Zweck des Bebauungsplans Ausbau der L 597 zwischen Feuéwvache

Nord und B 38 (Teil 1) sowie Verbindungsstrale zwischen L 597 und Oskar-von-
Miller-StraRe (Teil Il) ist im wesentlichen der Ausbau der L 597 am Nordrand von

Kafertal sowie der Neubau der Verbindungsstrale.

" Mit dem Ausbau der L 597 soll vorrangig

- der VerkehrsengpaR in diesem Bereich beseitigt werden,

- Kafertal von Schleichwegverbau, insbesondere des Gewerbegebiets Kéafertal-
Sud und der angrenzenden GroRbetriebe entlastet werden,

- die Erhéhung der Verkehrssicherheit, insbesondere fur FuRgénger und Radfah- -
rer, die Verbesserung des Larmschutzes und die stadtgestalterische Aufwertung

des Straenraums erfolgen.

“Mit dem Neubad der Verbindungsstrafie wird

-vorrangig der Verkehrsengpa® im Zuge der Strafenverbindung Auf dem Sand /

Obere Riedstralle beseitigt,
-die Entlastungswirkung der ausgebauten L 597 verbessert,

-Kéfertal, insbesondere die Wohnbebauung sudlich der Oberen Riedstrale von

Durchgangsverkehr entlastet,
-die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit erhéht

Neben diesen verkehrlich bedingten Hauptzielen des Bebauungsplans werden die

Randbereiche im Zuge der MaRnahmen geordnet.

Ausgehend von der ursbrijnglit:hen Planung im Zuge der Mittleren Nordtangente,
Abschnitte Umgehung Kaéfertal und Diagonale, mit durchgehend vierspurigem,
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kreuzungsfreiem Ausbau wurden im Vorfeld der nun vorliegenden Planung mehr-

. fach Anderungen zugunsten

- eines geringeren Fldchenbedarfs

- geringerer Eingriffe in Natur und Landschaft

- des Erhalts geschiitzter Biotope

- Verringerung der Belastung der Wohnbevélkerung

- 2ugunsten eines geringéren Eingriffs in das Stadtbild vorgenommen.

Weitere Optimierungen oder Alternativtrassierungen sind aufgrund der vielféltigen

technischen und planerischen Zwangspunkte kaum denkbar.

Grundsét}_e der Bauleitplanung

Entsprechend dem BauGB sind Bauleitpléne ,den Zielen der Raumordnung anzu-
passen“ und sollen eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung und eine dem
Wohl der Allgemeinheit enfsp'rechende sozialgerechte Bodennutzung gewihrlei-
sten und dazu beitragen, eine menschenwﬂrdigé Umwelt zu sichern und die natir-
lichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln (§1 Abs. 4 und 5
BauGB). | L

Insbesondere die in § 1 Abs. 5 Nr. 1 - 10 BauGB angefiihrten 6ffentlichen und pri-

vaten Belange sind gegeneinander und untereinander gerecht abzuwégen.

Dariiber hinaus soll mit Grund und Boden sparsam und schonend umgegangen
werden( § 1a BauGB).

Abwégungsrelevante Belange

Die im Rahmen der Blirgerbeteiligung und der Anhérung der T'ré'ger 6ffentlicher
Belange ’vorgetragenen Anregungen und Bedenken wurden soweit wie méglich be-
riicksichtigt und in die Plankonzeption und die Festsetzungen des Bebauungsplans

Ubernommen.
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Grundsétzliche Bedenken, zum Teil ohne Begriindung, wurden im Rahmen der
Burgerbeteiligung lediglich gegen die Verbindungsstrae vorgebracht. Durch Tra-
. ssenverschiebung der Verbindungsstrale wurde den Forderungen soweit wie

moglich entsprochen.

Von den Tragemn offentlicher Belange wurden keine grundsétzlichen Bedenken

vorgetfage‘n.

Im Ergebnis der Abwagung der nachfolgend genannten sowie der im Rahmen des
Planverfahrens behandelten éffentlichen und privaten’ planungsrelevanten Belan-
ge, kommt die Verwaltung zur Auffassung, daR eine gerechte Abwégung der Be-

lange erfolgte.

7.3.1  Anpassung an die Ziele der Raumordnhng (§ 1 Abs. 4 BauGB)

Der Fléchennutzungéplan und das ,Modell Rdumliche Ordnung" sind dén Zielen

der Raumordnung angepaflt.

Durch die Entwicklung des Bebauungsplans aus dem Fldchennutzungsplan und
durch die Berticksichtigung der Ziele und Grundsatze des Modells Raumlicher
~Ordnung entspricht der vorliegende Bebauungsplan den Zielen der Raumordnung.

7.3.2  Belange nach § 1 Abs. 5 BauGB

Von den im § 1 Abs. 5 BauGB genannten Belangen waren nachfolgende fir die

Planung von Gewicht und wurden wie folgt in die Abwégung eingestellt.

7.3.2.1 Anforder_ungeh an gesunde Wohnverhéltnisse (§ 1 Abs. 5 Nr. 1 BauGB)

Beriicksichtigung der Larmsituation durch

- die Planung des Ausbaus der'L 597 und des Neubaus der Verbindungsstrafte
und einer damit verbundenen Entlastung der Wohngebiete zwischen Waldstra-

Re und Speckweg
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- Emichtung von La&mschutzwanden und- Wéllen entlang der Ausbau- und Um-

baumaRnahme

- die Uberpriifung der L-émisituation und ggf. den Einbau von zusétzlichen Larm-
schutzfenstern geman § 3 der 24. BImSchV. : :

Berticksichtigung des Klimas und der Luftschadstoffsituation durch

- eine Reduktion der Verkehrsimmissionen im Ortskern von Kifertal und im

Speckweggebiet
- einen méglichst geringen Anteil versiegelter Flachen

- begleitende Griin- und Gehélzflachen und die Anpflanzung zahireicher groRkro-

niger Baume
- Begriinung der Larmschutzwénde und Wille

- grunordnerische Festsetzungen und Empfehlungen bezliglich Anpflanzungen
und den Erhalt von Bdumen und Strauchemn.

Erhaltung und Fortentwicklung vorhandener Ortsteile sowie Gestaltung des Orts-
und Landschaftsbildes (§ 1 Abs. 5 Nr. 4 BauGB)

Berucksichtigt durch
- Stérkung der Wohnfunktion durch Herausnahme geBietsfremden Verkehrs

- eine stadtgestalterische Aufwertung, insbesondere der L 597 durch eine allee-
artige Gestaltung und begleitende Grunflachen.

Die Belange des Umweltschutzes, des Naturschutzes und der Landschaftspflege
(§ 1 Abs. 5 Nr. 7und §1a,Abs.2 BauGB) :

Grundlage fiir die Wurdigung der Belange des Umweltschutzes, des Naturschutzes
und der Landschaftspflege sind umfassende Gutachten (vgl. Kapitel 5) deren Er-
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gebnisse soweit wie moglich in die Planung eingestellt und in die Festsetzungen

des Bebauungsplanes / Grinordnungsplanes iibemommen wurden.

Neben der bereits erwdhnten Verdnderung der Trassenfﬁhmng,zuguns'ten eines
geringeren Flachenverbrauchs und einer Flacheninanspruchnahme im Rahmen der
verkehrlich notwendigen Mindestanforderungen sind hier insbesondere Griin- und
Pflanzstreifen, Erhaltung und Anpflanzung von Bdumen und umfassende grunord-
nerische Festsetzungen und Hinweise im Bebauungsplan / Griinordnungsplan -
insbesondere MaRnahmen zum Schutz, zur Pﬂége und Entwicklung von Natur und

Landschaft - zu nennen.
Die Eingriffe in Natur und Umwelt kénnen in vollem Umfang ausgeglichen werden.

Im Einzelnen finden die Umweltschutz-, Naturschutz- und Landschaftspflegebelan-

ge Berticksichtigung durch

- Flachenminimierung und Vermeidung von Versiegelung sowie Entsiegelungs-

maRnahmen
- MaRnahmen und Festsetzungen zu Larmschutz, Klima und Luftschadstoffen
- Erhaltungsgebots fir vorhandene Baume und Vegetationsflachen

- Festsetzungen zur Anpflanzung von Baumen und Strauchern und der Pflanzen-

qualitaten
- Festsetzung von Flachen zur Biotopgestaltung sowie PflegemaRnahmen

- Hinweise zur Durchfilhrung des Vorhabens wie z.B. Fldcheninanspruchnahme

und Anordnung der Baustelleneinrichtung

Die. Belange der Wirtschaft, deé Verkehrs, einschlieBlich des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs und die Erhaltung, Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen
(§ 1 Abs. 5 Nr. 8 BauGB) o

. Bericksichtigt-durch
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- Vermeidung des Eingriffs in gewerbliche Flachen

- Berlcksichtigung der verkehrlichen Anforderungen der angrehzenden Betn’ebe'
hinsichtlich Andienungs-, Schwerlastverkehr und Erreichbarkeit der Mitarbeiter-

stellplatze
- V,erbesserung der Schwerlastroute eines Gewerbebetriebes

- Verbesserung der Verkehrssituation innerhalb des Stadtteils durch Verkehrs-

verlagerung

- Verbesserung der Rad- und FuBwege durch Ausweisung von durchgehenden

FuR- und Radwegverbindungen ;

- Verbesserung des OPNV durch Entlastung der Busrouten von Verkehr.und Ein-

griffsméglichkeiten fir Busse in die Signalisierung

Gebote des Bodenschutzes (§ 1a Abs. 1 BauGB)

Beachtung durch

- Minimierung der Flécﬁenina}lspruchnahme und der Versiegelung von Flachen

sowie EntsiegelungsmaRfnahmen

- straRenbegleitende Immissionsschutzpflanzungen und L&rmschutzwénde zur
Verminderung von Schadstoffeintrag in angrenzende Flachen

- sowie durch Bodenschutzvorschriften im Griinordnungsplan

Bodenordnung/Grundstiickserwerb

Bei der Planrealisierung muB keine Neuordnung im rechtlichen Sinn durchgerhrt
werden. Im Vorfeld der Planungen hat die Stadt Mannheim bereits Grundstiicke im
Trassenverlauf erworben, so daR sich der Uiberwiegende Teil der benétigten Fia-

chen in der Hand der StraRenbaulasttrager befindet.
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Der Erwerb der benétigten Flachen von privaten Eigentimemn wird in Einzelkauf-

vertragen erfolgen.
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