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61.3.3/Schork/3488

Bebauungsplan Nr. 63/28a
fir das Gebiet westlich
der Sinsheimer Strafe in
Mannheim-Seckenheim
(.Seckenheim-Nordwest )

- Teildnderung.des Rebau-
ungsplanes Nr. 63/24 -

Begrindung

1. Beschreibung des Planungsbereiches

1.1 Raumlicher Geltungsbereich

1.3

Das Planungsgebiet (Anlage ) wird begrenzt

— nach Norden durch den parallel zur B 37 verlaufenden
Gleiskoérper der OEG,

- nach Osten durch den Nord- u. Westrand des Wohngebietes
an der Sinsheimer Strafe bzw. am Gutacher Ring und durch

das stdlich daran anschlieBende Sportgeldnde und das
Gewerbegebiet an der Wildbader Strase,

— nach Stden durch den Geltungsbereich des dort anschlie-
Benden Bebauungsplanes Nr. 63/28 (Seckenheim-Sidwest),

— und nach Westen schlieBlich durch landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen.

Gegenwartige Nutzungen innerhalb des Planungsgebietes

Das Planungsgebiet umfaBt ca. 11,89 ha und ist derzeit landg-
wirtschaftlich genutzt. Ferner enthalt es als Bestand den
Strafenabschnitt der B 37 von Ostlich der BAB A 6 bis hin
zur Pforzheimer Strape.

Oberspannt wird das Planungsgebiet hauptsadchlich durch die
beiden dort am weitesten &stlich verlaufenden Hochspan-
nungsleitungen, von denen allein funf der sieben Mast-
standorte in ersterem herridhren. Sie sind von der Planung
als vorgegeben zu bericksichtigen.

Nutzung angrenzender Fl&achen

Vorwiegend grenzt das Planungsgebiet an landwirtschaftliche
Nutzflachen, auperdem an das Sportgelande des SV 98/07 Sek-
kenheim.



Soweit angrenzende Flachen bebaut sind, handelt es sich

fast durchweg um die jeweils giebelseitig angrenzende Rei-
henhausbebauung an der Sinsheimer Strafe und dem Gutacher
Ring sowie das eingeschrénkte Gewerbegebiet an der Wildba-

der Strasge.

1.4 Grundbesitzverhaltnisse

Der Uberwiegende Teil aller in das Plangebiet fallenden
Grundsticke ist in Privatbesitz; somit ist der stadtische

Grundbesitz gering.

2. Anlapf, Bedingungen und Ziele der Planung
2.1 Anlap | '

Mit der gewlnschten, im Flachennutzungsplan dargestellten
sidlichen Erweiterung des Ortsteiles Seckenheim (innerhalb
welcner der inzwischen recntsverbindliche Beoauungsplan

Nr. 63/28 "Seckenheim Sudwest" Erweiterungsabschnitt I ist)
und mit insgesamt ca. 3.500 Einwohnern im Gefolge, entsteht
ein zusdtzliches Verkehrsaufkommen, welches als Ziel- und
Quellverkehr mit ca. 5.600 Pkw—-E/16 h das vorhandene
Strafennetz (vorwiegend die Badener- und Kapellenstrafe mit
bereits heute 4.000 Pkw—-E/16 h) bei Verzicht auf eine ge-
sonderte Erschliepungsstrafe zusatzlich belasten wirde.

Hinzu kommen die Fahrzeuge aus dem Neubaugebiet Secken- -
heim-West mit.ca. 600 Pkw-E/16 n.

Deshalb kamen nach zahlreichen Diskussionen mit dem Be-
zirksbeirat Seckenheim, den politischen Parteien und mit
zwel BUrgerinitiativen ° die Beteiligten zur
welt Uberwiegenden Auffassung, dap fir die beabsichtigte
Erweiterung des stidlichen Ortsrandes von Seckenheim eine
gesonderte ErschliefungsstraPe auperhalb der neuen Bebauung
Voraussetzung ist.

Der Erweiterungsab- .
schnitt I (" Seckenheim—Sudwest ) beinhaltet deren Trassen-

abschnitt von der Rastatter StraPfe bis zur siddlichen Ver-
langerung der Offenburger StraPe. Der Trassenabschnitt der
RanderschlieBung von dort bis zum &stlichen Anschluf an die
B 37 als ebensolche Voraussetzung zur Erschliefung der Er-
welterungsabschnitte II und III ("Seckenheim-Sud"), wird
uber ein Planfeststellungsverfahren betrieban, da nur fir
die Durchfilhrung als GesamtmaBnahmz Zuschiisse aus Landes-
mitte 1n Zu erwarten 51nd.

Damit die verschiedenen Trassenabschnitte alle ihnen zuge-
dachten Aufgaben uberhaupt uUbernehmen kénnen - so die Er-
schliefung der Erweiterungsflachen ohne Zusatzbelastung far
die Badener StraPe, die Entlastung des Kapellenplatzes und



der engen Kapellenstrafe - ist die schon mit Erweiterungs-
abschnitt I zeitgleiche Verwirklichung des in das Planungs-
gebiet ("Seckenheim-Nordwest") fallenden und verbindenden
Trassenabschnittes von der B 37 westlich Seckenheims bis
zur Rastatter Strafe eine verkehrstechnisch zwingende Not-

wendigkeit.
Bedingungen

Trotz allen grundsatzlichen Einvernehmens Uber die Notwen-
digkeit der Randerschliefung bestanden aber gerade fur die-
sen Trassenabschnitt, der zudem den Zuschnitt des Planungs-
gebietes wesentlich bestimmt, unterschiedliche Auffassungen
Uber den Trassenverlauf weiter fort. Die verschiedenen Auf-
fassungen fanden in einer Vielzahl von L&sungsvorschliagen
ihren.Niederschlag. Es muPte deshalb eine Grundsatzent-
scheidung zugunsten einer Losung herbeigefihrt werden.

Als Entscheidungsgrundlage erfolgte deshalb die verglei-
chende Gegenuberstellung aller Ldsungsvorschladge hinsicht-
lich Gelandevertraglichkeit, verkehrsplanerischer und larm-
technischer Bewertung sowie Bezuschussungsfahigkeit.

Anhand dieser Gegeniberstellung hat sich der Technische
AusschuB des Gemeinderates in seiner Sitzung am 15.04.1986
(Vorlage Nr. 180/86) fir den Trassenverlauf der Rander-
schliefung entsprechend Verwaltungsentwurf (Anlage .)
entschieden.

Bereits festgeschrieben ist dessen Abstand zur Wohnbebauung
durch die vorgegebene Lage westlich angrenzend an den Gel-
tungsbereich des seit 06.12.78 rechtsverbindlichen Bebauungs-
planes Nr. 63/24 "Seckenheim-West", also dem StraBenabschnitt
von SV 98/07 Seckenheim bis in H®he von St. Adalbert. Inner-
halb der Abstandsfliche von hier ca. 60 m setzt bereits die-
ser Bebauungsplan Spiel- und Freizeitgrin fest, welches erster
Teilabschnitt einer im Endzustand den gesamten westlichen
Bebauungsrand begleitenden dffentlichen Grilnzone ist.

Anders ist die . Ausgangslage beim ndérdlich anschliependen
und die Randerschliefung mit der B 37 verbindenden StraBen-
abschnitt. Im Gegensatz zur jetzigen Auslegung als Rander-
schlieBungsstrafe mit weit Uberwiegend den neuen Wohngebie-
ten dienender Funktion, hatten die zuritckliegenden Planun-
gen eine reine bis zu 4-spurige Umgehungs— und Schnell-
strafe zum Ziel. Die diesem viel hdheren Ausbaugrad ent-
sprechenden Radien hatten seinerzeit einen noch weiteren
Abstand vom nordwestlichen Bebauungsrand Seckenheims zur
Folge, als dies in der jetzigen Planung mit ca. 160 m der Fall
ist. Die geplanten Larmschutzmafnahmen in Verbindung mit
einer Plangeschwindigkeit von jetzt S0 km und einéem nur
noch geringen Anteil von Durchgangsverkehr gleichen das
Heranrucken der Trasse gegenuber deren friherer Lage mehr
als aus.



Ebenfalls in der Sitzung vom 15.04.1986 hat -der Technische
Ausschup aufer dieser Trassenfihrung deshalb auf deren
Grundlage auch die Aufstellung des Bebauungsplanes

Nr. 63/28a ("Seckenheim-Nordwest") beschlossen.

2.3 Planungsziele

Im Rahmen dieses Bebauungsplanes werden - adch mit Hinblick
auf die abschnittsweise Gesamterweiterung Seckenheims - die
nachstehenden Planungsziele verfolgt:

2.3.1 Sschaffung der verkehrstechnischen Voraussetzungen zur
"~ Funktions- und Bezuschussungsfahigkeit der in den
- Erweiterungsabschnitten I - III als deren Bestandteil
enthaltenen bzw. diesen zuzuordnenden Einzelabschnit-
te der RanderschlieBung durch Ausweisung des notwen-
. digen verbindenden Abschnittes zwischen B 37 west-
lich von Seckenheim und Rastatter Strape.

2.3.2 Abbau des augenblicklich grofen Fehlbestandes an
Kleingdrten im Bereich Seckenheim.

2.3.3 Ausweisung eines larmschiitzend modellierten und aus
den Kleingarten in sddlicher Richtung weiterfihrenden
und zusammenh&ngenden Grinbereiches. :

2.3.4 Im Wege der Zielsetzungen 2.3.1 - 2.3.3 Bildung eines
ausgepragten und vor allem endgiltigen Ortsrandes bei
-dennoch méglichst geringem -Gel&ndeverbrauch zur Scho-
nung landwirtschaflicher Béden.

2.3.5 Anschlup der zahringer Strafe an die Randerschlie-
5ungsstra§e in Folgerichtigkeit zu den unter Ab-
schnitt 4.4 dargestellten Ubergeordneten Zusammenhin-
gen.

Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan und bestehenden
Bebauungsplénen

3.1 Flachennutzungsplan

Die im Geltungsbereich enthaltene Ausweisung von Kleingar-
ten steht in Einklang mit der entsprechenden Festsetzung im
Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes HD/MA und
mit dem Fachplan Kleingarten, der von Technischem Ausschup
und Gemeinderat beschlossen wurde.

Als integraler Bestandteil jeglicher Baufl&chenerweiterung
in Seckenheim ist die Randerschliefungsstrafe im Gegensatz
zur vormaligen und Uberwiegend Uberdrtlich ausgelegten Um-
gehungsstrapfe im Flachennutzungsplan nicht mehr gesondert
dargestellt.



3.2 Bestehende Bebauungsplane

Vom Geltungsbereich erfaft und in die Planung inhaltlich
unverandert Ubernommen wird eine Teilflache des rechtsver-
bindlichen Bebauungsplanes Nr. 63/24 ("Seckenheim-West").
Dabei handelt es sich um den als Uberdrtliche, &ffentliche
Grinverbindung vorgesehenen und larmschitzend modellierten
Bereich zwischen Westrand der vorhandenen Neubebauung und
der seinerzeit als B 37 (neu) geplanten Umgehungsstrafe.

ée eniiber dem Aufstellungsbéschlus vom 15.04.1986 erfuhr der
u'eitungsbereich durch BeschluB8 vom 22.08.1989 in zwei Punkten Anderungen.

: Grinde der im angrenzenden Bebauungsplan Nr. 63/28 durchzu-
N fiihrenden Umlegung machten es erforderlich, dessen bisher
ndrdlich Gber die Rastatter StraBe hinausgreifenden Gel-
tungsbereich nun nach Siden bis an diese zuriickzunehmen
und die danach verbliebene Restfl&che nun dem Geltungsbereich

(von Nr. 63/28 a) zuzuschlagen.

Ferner machten die Einwendungen eines der von der Planung
betroffenen Betreiber der Hochspannungsleitungen (RWE) eine
westliche Verschiebung-'der RanderschlieBung in deren Ab-
schnitt ab Hdhe Brettener StraBe bis zur B 37 erforder-
lich, weshalb der Geltungsbereich auch dort eine gewisse

Erweiterung erfahrt.

4. Festsetzungen des Bebauungsplanes

4.1 Art und Map der Nutzung
4.1.1 Kleingdarten

Durch die Festsetzung von ca. 2,77 ha Kleingartenge-
lande werden die Voraussetzungen fir die Einrichtung
von etwa 55 Kleingartenparzellen geschaffen. Der
Fehlbestand von etwa 80 Kleingarten im Bereich Sek-
kenheim kénnte dadurch auf etwa 25 gesenkt werden.

Die Mdglichkeit zur Errichtung von Gartenhsusern soll
unter Einhaltung von technischen Vorgaben durch die
Betreiber der Hochspannungsleitungen (RWE) mit

21,0 m? pro Parzelle eingerdumt werden.



Die direkte Nachbarschaft zwischen Kleing&rten und
den Endh&usern der bestehenden Reihenhausbebauung
wird durch einen mit Gel&ndemodellierung dazwischen-
geschalteten 6ffentlichen Griinbereich von etwa 25 m

Tiefe vermieden.

Innerhalb des KleingartengeliZndes, aber so weit als
m&glich abgeridckt von der bestehenden Wohnbebauung und
abgewandt von deren Wohnseite, sind ferner Baugrenzen fUr
einen kleinen Vereinsstﬁtzpunkt ausgewlesen.

4.2 GrunordnungsmagSnahmen

In den Bebauungsplan werden die grinordnerischen Zielset-
zungen uUbernommen.

So sehen diese vor, die bei der B 37 beginnende Grinzone
am westlichen Ortsrand Seckenheims Qiber die geplanten
Kleing&rten hinaus mit einem {iberdrtlichen &ffentlichen
Grinbereich nach Sddwesten fortzusetzen. Dadurch wird

der verbindende Ubergang in den auBSerhalb des Geltungs-
bereiches die RanderschlieBung kinftig ab Rastatter Strage
auf einer Anbdschung begleitenden Fug- und Radweg herge-
stellt. Ebenso wichtig ist der damit gewahrte Bezug zu
der ndrdlich des Sportgelindes verlaufenden und teilwei-
se mitten durch das Neubaugebiet "Seckenheim-West" nach
Osten bis zur Badener StraBe fGihrenden Griinverbindung.
Beidseitig der RanderschlieBungsstraBe werden landschafts-
pflegerische BegleitmaBnahmen vorgesehen.



4.3.1.1

4.3.1.1.1

(2)
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Umweltbelange
Larmschutz

Der in den Geltungsbereich fallende Abschnitt der Rand-
erschliefung verlauft in Gelé&ndehdhe. Zur Bebauung hin
ist deshalb ein etwa 2,20 m hoher L&rmschutzwall vorge-
sehen. Soweit er im &ffentlichen Grinbereich verlauft,
sind in Ubernahme der schon bestehenden Festsetzungen
des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 63/24
("Seckenheim-West") zus&tzliche Geldndemodellierungen
vorgesehen.

Zur Beurteilung der Larmsituation im Bereich des Bebau-
ungsplanes Seckenheim-Nordwest wurde vom Ingenieurbliro
Kittelberger eine schalltechnische Untersuchung durch-
gefihrt.

Die Berechnung der Larmsituation erfolgte auf der
Grundlage der Richtlinien flr den L&rmschutz an Strapen
- 90 (RLS-90).

Da hier an ein bestehendes Wohngebiet eine neue Strape
gebaut wird, erfolgt die Beurteilung der Schutzbedirf-
tigkeit vor Verkehrslé&rm nach § 1 und 2 der 16. Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchvV).

Verkehrslérmschutzverofdnung (16.BImSchv) -
Auszug aus.der 16. BImSchV:

§ 1
Anwendungsbereich

Die Verordnung gilt flr den Bau oder die wesentliche
Anderung von &ffentlichen StraPen sowie von Schienen-
wegen der Eisenbahnen und Strafenbahnen (Strafen- und
Schienenwege)

Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen flUr den Kraftfahrzeugverkehr oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Be-
urteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrsldarms um mindesten 3 Dezi-
bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhédht
wird.



4.3.1.2

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurtei-
lungspegel des von dem zu andernden Verkehrslarms von
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Ein-

griff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§ 2
Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schdadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau
oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dap
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhdausern, Schulen, Kurheimen und Alters-
heimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Klein-
siedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Doffgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).

Planungsziel des Bebauungsplanes Seckenheim-Nordwest

ist u. a.

— Schaffung der verkehrstechnischen Voraussetzung fur
den Bau der Randerschliefungsstrafe

— Abbau des grofen Fehlbestandes an Kleingarten im
Bereich Seckenheim

— Schaffung einer ortsrandbegleitenden, zusammenhan-
genden Offentlichen Grunverbindung

Im Plangebiet sind keine Wohnbauflachen enthalten.

Der Untersuchungsgegenstand der schalltechnischen Un-
tersuchung war deshalb, die La&rmsituation an der be-
stehenden Bebauung entlang der Sinsheimer Strafe, 2ah-
ringer Strafe und am Gutacher Ring zu erfassen. :



4.3.1.3.

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchv
ist hier vorgeschrieben, dap die Beurteilungspegel -
des von der RanderschlieBung ausgehenden Verkehrslér-
mes die oben beschriebenen Immissionsgrenzwerte von
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht nicht
Uberschreiten. Falls doch eine Uberschreitung erfolgt,
mussen Schallschutzmapnahmen getroffen werden.

Ergebnis der Untersuchung

Nach dem Gutachten Ingenieurblro Kittelberger (Zusam-
menfassung ist als Anlage A beigefigt, der Ordner
mit den Originalunterlagen ist den Verfahrensakten
beigegeben) betragen in Seckenheim-West die Beurtei-
lungspegel aus dem Larm der Randerschliefungsstrafe
im Bereich Sinsheimer Strafe/Gutacher Ring zwischen 44
und 48 dB(A) nachts ohne Larmschutz. Mit der Larm-
schutzanlage in Form eines ca. 2.2 m hohen L&rmschutz-
walles bzw. einer ca. 2 m hohen Larmschutzwand liegen
die Werte 2zwischen 40 wund 48 dB(A) nachts, Jje nach -
Gebaudestellung. Die vorgenannten Immissionsgrenzwerte
werden eingehalten. Die Za&hringer Strafe erfadhrt durch
den Bau der Randerschliefungsstrafe eine wesentliche
Anderung. Durch die Erhoéhung des Verkehrsaufkommens
von 20 Kfz pro Tag auf 1.700 Kfz pro Tag erhdht sich
der Pegel um mehr als 3 dB(A), und die Immissions-
grenzwerte werden Uberschritten. Eine wesentliche An-
derung liegt aus den gleichen Grinden auch in der Ra-
statter Strafe vor.

Die Anlieger Zahringer Strafe 179 - 217, Wildbader
StraPBe 13/15, Rastatter Strafe 48 - 58 (gerade) und
Herrenalber Strafe 31/33 erhalten auf den schallzuge-
wandten Seiten passiven Larmschutz in Form von Fen-
stern der Schallschutzklasse 2, mit einem Schalldammap
Rw = 30 - 34 dB(A), wenn die vorhandene Schalldammung
nicht ausreichend ist. Moderne Doppelglasfenster ent-
sprechen bereits dieser Schallschutzklasse.

Zustdndig fur die Uberpruifung der vorhandenen Schall-
dammung und der Finanzierung notwendiger Schallschutz-
fenster ist der Strafenbaulasttrager der Randerschlie-
Bungsstrafe, die Stadt Mannheim.

Der Neubau der Randerschliefungsstrafe hat auf die Ge-
samtldarmsituation im Bereich Seckenheim-West nur sehr
geringen Einfluf, da dort der Larm der Autobahnen A 6
und A 656 dominierend ist. Die Vorbelastung liegt hier
zur Zeit Dbeil ca. 60 dB(A) am Tag und ca. 55 dB(A) in
der Nacht.

Im Zusammenhang mit der Planung zum 6-streifigen
Ausbau der A 6 werden zur Zeit vom Landesamt fir Stra-
Benwesen Mdoglichkeiten flr LarmschutzmaPnahmen unter-
sucht. Nur diese koénnen eine Verbesserung der Gesamt-
larmsituation bringen. - ‘
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Versickerungsfiéchen

Die vorgesehenen Nutzungen durch o&ffentliche Griinbe-

geiche und Kleingdrten - letztere mit nur geringer
Uberbauung durch Gartenh&user mit =zudem ins Gelé&nde
entwdsserten Dachfldchen - gew&hrleisten einen wei-

testgehenden Erhalt des Planungsgebietes als Versicke-
rungsfldche.

Auch das an der Oberfléche der RanderschlieBung anfal-
lende Niederschlagswasser wird nicht Uber Kanal abge-
fihrt, sondern seitlich von dieser zur Versickerung
gebracht. ' -
Baumbestand

Fir den Geltungsbereich sind in der Baumcheckliste des
Grinfldchenamtes keine als erhaltenswert eingestuften
Baume enthalten. -

Klima

Die vom heutigen Ortsrand sich westlich bis zur A 6

(MA - F) erstreckenden landwirtschafdtlichen Nutzfla-
chen sind - ebenso wie die entstehenden Kleing&rten
und O6ffentlichen Grinbereiche - das Klima guUnstig

beeinflussende Flédchen, deren Zusammenwirken durch den
notwendigen Larmschutz allerdings unvermeidlich etwas
beeintrachtigt wird. Die Ausbildung eines im Verlauf
der RanderschliefungsstraPe klar festgelegten Ortsran-
des stellt somit eine endgultige Barriere gegen ein
kinftiges Ubergreifen von Bebauung auf diese Flachen
dar.

Altlasten

Vorbelastungen des Planungsgebietes durch Altlasten
sind nicht bekannt. :

Verkehrserschliepung

Entsprechend der Darstellung uUbergeordneter Zusam-
menhdnge (Abschnitt 2) ist das Teilstlick der Rander-
schliefung zwischen B 37 und Rastatter StraBe ein we-
sentlicher Bestandteil des Planungsgebietes.

Nur durch hé&ufige und hdéhengleiche Verkehrsanschlilisse
und die damit verbundene quartierm&fige ErschlieBung
aller zwingend auf die RanderschlieBung zu bezie-
henden Bauerweiterungsfldchen ist eine gleichmapige
Verteilung der Verkehrsstréme zu erreichen, womit in
erster Linie den BedlUrfnissen der Bewohner Rechnung
getragen wird. Dabei hat die unmittelbare Randlage der
ErschliefungsstraBe den Vorteil der kurzen Wege in die -
Wohn- bzw. Gewerbegebiete. :
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Wahrend also fuir die geplanten Erweiterungsgebiete .
sidlich der Rastatter Strafe vier VerkehrsanschlUsse
im Abstand von ca. 300 m fir eine gute Aufteilung mit
kleineren Belastungsanteilen sorgen, wlirde das bishe-
rige Erschliepungskonzept - Zufahrt nur bei der B 37
und der Rastatter StraPfe (Knotenabstand ca. 1 km) -
zu einer stdrkeren Belastung dieser Strafen fdhren. Um
auch hier eine gerechtere Verkehrsverteilung zu errei-
chen, sollte die Z&hringer Strafe eine Anbindung an
die Randerschliefungsstrafe erhalten, zumal eine hoé-
hengleiche Querung fUr die Landwirtschaft ohnehin un-
umganglich ist.

Die Planung sieht deshalb fir die westlichen Randge-
biete Seckenheims neben den Anschlissen HauptstraBe
(B 37) und Rastatter StraPe an die Randerschliefung
auch einen entsprechenden Anschlup an die Zahringer
Strafe vor. : ' :

Anl&aplich der schon genannten Sitzung. am 19.10.87
bejahte der Bezirksbeirat insgesamt die Notwendigkeit
dieser Anbindung.

Dabei wird der am westlichen Eingang der Bebauung be-
stehende 8,0 m breite Strafenraum an seinem westlichen
und éstlichen Ende punktuell auf eine Fahrbahnbreite
von 4,0 m verengt, wodurch eine geschwindigkeitssen-
kende und damit verkehrsberuhigende Wirkung erzielt
werden soll.

Einigung wurde auch daruber erzielt, daB die Frage,
ob Einbahn- oder Zweirichtungsstrafen zundchst ausge-
klammert bleibt und erst anhand der Praxis zusammen
mit Blirgern und Bezirksbeiraten entschieden werden
soll.

Die ErschliePBung der geplanten Kleingartenanlage er-
folgt durch einen vom Westrand der bestehenden Bebau-
ung abgerickten kleinen Stich direkt von der B 37 aus.
Parkmdglichkeiten werden als dem Eingang zu den Klein-
gadrten vorgelagerte Auffangstellplatze bei der B 37
angeboten, die ebenfalls weit vom bestehenden Bebau-
ungsrand abgerlckt sind.

Um Keinen Anreiz fuUr unerwlnschtes Parken im Bereich
der Sammelgaragen an der verlangerten Gaggenauer Stra-
Be zu bieten, sind Zugangsmdglichkeiten in das Klein-
gartengelande hinein dort nicht vorgesehen.

Abwagung der Belange

Belange flUr die Planung

- Die Schaffung der Voraussetzungen flr einen ausge-.
pragten und dauerhaften Ortsrand durch Anordnung
eines 60 - 160 m breiten, larmschutzend modellier-
ten Grinbereichs zwischen westlichem Bebauungsrand
und Randerschliefung ist aus stadtebaulicher Sicht
zu begripen. Spdtere bauliche Erweiterungen in
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Richtung Autobahn sind dadurch unterbunden. Die
Zielsetzung, auch im Bereich Seckenheim-West einen
endgliltigen Ortsrand - festzulegen, steht im vollen
Einklang mit den gleichgerichteten Absichten im
Randbereich der geplanten Erweiterungsabschnitte.
Damit bleibt fuUr die Seckenheimer Landwirtschaft
auf Dauer eine zusammenhdngende Flache zur Verfi-
gung, die auch flUr optimale klimatische Verh&ltnis-
se in diesem Raum sorgen kann.

Mit der Schaffung der planungsrechtlichen Vor-
aussetzungen fur etwa 055 Kleingarten koénnte dem
dringenden Bedlrfnis nach zusdtzlichen Kleingarten
entsprochen werden, und der augenblickliche Fehlbe-
stand dadurch deutlich verringert werden.

Die vom Technischen Ausschup beschlossene und der
Planung zugrunde gelegte Linienfuihrung der Rander-
schliefungsstrafe bietet den Vorteil kurzer Wege in
die von ihr vorwiegend zu bedienenden Neubaugebie-
te. Allein dadurch wird eine gute Akzeptanz dieser
StraPfe erreicht, was Voraussetzung fir die er-
wunschte Entlastung der alten Ortsstrafen und damit
auch fir eine Bezuschussung durch das Land ist.

Uber den geplanten Anschlup der Zahringer Strafe
an die Randerschliefung kann derjenige Anteil des
von Seckenheim-West verursachten Verkehrsaufkommens
direkt abgewickelt werden, der ansonsten, entgegen
der angestrebten gerechteren Verkehrsverteilung,
seinerseits die Rastatter- bzw. Badener Strafe ge-

bietsfremd belasten wirde.

Belange gegen die Planung

Die Planung nimmt bisher vorwiegend landwirtschaft-
lich genutzte Flachen in Anspruch.

Gegenlber dem bisher hdufiger mdglichen Ubergang in
die offene Feldlage,bringt die Planung eine gewisse
Einengung auf bestimmte Ubergédnge mit sich.

Der Anschluf der Zadhringer Strafe hat die teilweise
Verlagerung des gebietsbezogenen Verkehrsaufkommens
in deren westlichen Bereich zur Folge.

Abwdgung der Belange

Die Strafenfihrung entspricht dem Beschlup des Techni-
schen Ausschusses vom 15.04.1986 aufgrund einer Gegen-
Uberstellung aller Trassenvarianten mit ihren objekti-
ven Vor- und Nachteilen. Die Schaffung eines endgulti-
gen und dabei gestalteten Ortsrandes ist ein 2zunachst
eigensténdiges Planungsziel, das seine Durchgédngigkeit

in

samtlichen Abschnitten  der kinftigen Ortserweite-



...13...

rung am Sudrand Seckenheims widerspiegelt. Es begrin-
det somit nicht von sich aus die Linienfihrung der
Randerschliefung, sondern hdlt sich seinerseits mit
der planungsrechtlichen Festsetzung von Kleingérten
genau an die Vorgaben des Flachennutzungsplanes und
des ebenfalls beschlossenen Fachplanes Kleing&rten.

Auch wenn sich die Zielsetzung eines endglltigen
Ortsrandes mit der aus anderen Zielsetzungen ruUhrenden
StraPBenplanung letztlich in Einklang bringen 14&Bt,
verbietet es dieser Sachverhalt nicht, gegeniiber dem
Verlsut an landwirtschaftlichen Flidchen es insgesamt
hdéher anzusetzen, dapP durch die Planung der Nachfrage
nach Kleingdrten weitgehend abgeholfen werden kénnte,
mindestens aber als Auswirkung davon gerade die noch
verbleibenden Landwirtschaftsfldchen festgeschrieben
werden, womit deren noch weitergehende Beschneidung
endgultig unterbunden wird.

-Die unter 4.3.1 beschriebenen L&rmschutzmapnahmen ver-
- hindern - und dies im Falle eines kUnftigen L&rmschut-
. zes unmittelbar an der A 6 sogar entscheidend, daB von
der RanderschlieBungsstrafe selbst ausgehend - auch
in der nun beschlossenen Linienfihrung - zusatzliche
Larmbeldstigungen auf den 60 - 160 m entfernten west-
lichen Ortsrand einwirken.

Die Beschrankung auf bestimmte Ubergangsmodglichkeiten
in das freie Feld stellt insofern keinen besonderen
Nachteil dar, als sie auch bei den Ubrigen Erweite-
rungsabschnitten wegen der gemd@B Abschnitt 2 liberzu-
ordnenden Bedeutung der RanderschlieBung hinzunehmen
ist, dies um so weniger, als die in der Planung bein-
haltete modellierte GrlUnzone als Freizeitangebot einen
weitgehenden Ausgleich dieser Beschrankung darstellt.

Schon 1in den 60er Jahren und auch noch wahrend
des Bebauungsplanverfahrens fir das Neubaugebiet Sek-
- kenheim-West (Beb.-Plan Nr. 63/24, rechtsverbindlich
seit 06.12.78) war die Randerschliefung als reine
Umgehungsstrafe geplant. Die Trassierungselemente wa-
ren sehr groPfzigig gewd&hlt; die damals geplanten 3
Anschllisse sollten planfrei ausgebildet werden, so dap
eine Geschwindigkeit von 100 km/Std. hdtte zugelassen
werden kénnen. Die heutigen Bewohner des Neubaugebie-
tes Seckenheim-West hatten somit von Anfang an Kennt-
nis von der Planung einer Umgehungsstrafe.

Anfang bis Mitte der 80er Jahre fand - auch auf Druck
der Seckenheimer Blurger - ein Umdenkungsprozef statt.

Die SchnellstraBencharakteristik einer Umgehungsstrafe
wurde gedndert. Es entstand der Begriff "Randerschlie-
Bungsstrafe Seckenheim". Dieser Begriff begrliindet sich
auf die geadnderte Strafenfihrung mit vielen Richtungs-
wechseln, Einbauten - in der Strafe, 11 plangleichen
Knoten (davon 3 Kreiselldsungen) und dadurch bedingt
ein gedandertes ErschlieBungskonzept flr Seckenheim.

Die Geschwindigkeit wird auf 50 km/h beschrankt.
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Ziel des Erschliepungskonzeptes 1ist es, den Verkehr
auf moéglichst kurzem weg auf die neue mit Larmschutz
vorgesehene RanderschliefungsstraBe zu fuhren. Durch
die 11 plangleichen Anschllisse an die Randerschlie-
pungstraPfe entsteht ein "Zellen"-Prinzip (Schema-Skiz--
ze Seite 15 ). Dadurch ist es mbglich, die Verkehrsbe-
lastungen flUr die Seckenheimer Bevédlkerung insgesamt
zU minimieren.

Unter diesem Gesichtspunkt ist auch die Verkehrsfih-
rung im Bereich der beiden Anschlisse Randerschlie-
Bung/Seckenheimer Hauptstrafe (B 37) zu sehen.

Anschluf dér Seckenheimer HauptstraPe an die Rander-
schlieBungsstrafe

Diese Form des Anschlusses wurde bewuft gewdahlt, damit
die Aufgaben der Randerschliefungsstrafe dem Verkehrs-
teilnehmer auch deutlich gemacht werden.

zudem geht die Belastungsprognose davon aus, daB &st-
lich des Anschlusses der Verkehr auf der Randerschlie-
Bung stdrker ist als auf der Hauptstrafe.

Die Aufgaben der Randerchliefung liegen neben der Er-
schliefung der Baugebiete zwischen dem alten Ortskern
von Seckenheim und der RanderschliePBungsstrafe in der
Entlastung der HauptstraPfe sowie der Aufnahme des Ver-
kehrs zwischen der B 37 westlich Seckenheims und der
L 542 in Richtung Rheinau.

Es ist kein Widerspruch darin zu sehen, dap auf einer
neuen Randerschliefungsstrafe auch Durchgangsverkehr
gefihrt wird, wenn gewdhrleistet ist, daf die angren-
zende Wohnbebauung durch LarmschutzmaPnahmen geschitzt
ist, was flur Seckenheim zutrifft (Anlage A).
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Aktuelle Grundlage fur die entsprechende schalltechni-
sche Untersuchung des IngenieurblUros Kittelberger GmbH
ist die Verkehrsprognose 1990/95 (Anlage B) beruhend
auf dem Gutachten von Prof. Schaechterle, die auch den
aus den Erweiterungsgebieten resultierenden Einwohner-
zuwachs einbezieht.

Aufer den Belangen des Larmschutzes berlcksichtigt die
gewdhlte Verkehrsfihrung aber auch die Ergebnisse der
Prognosebelastung an sich. Danach spaltet sich der
Verkehr gem&B Anlage B 3 dergestalt auf, dap ca.
2/3 auf die Randerschliepfungsstrafe und ca. 1/3 in
die Hauptstrafe fliefen werden. Dabei ist bereits die
Fortfuhrung der L 597 &6stlich Seckenheims von der B 37
bis Uber den Neckar hinweg bericksichtigt. Insofern.
widerspricht jede andere Loésung den Erfordernissen des
Verkehrs und den Regeln der Verkehrsplanung.

Anschlup Zz&hringer Strafe an die Randerschliefungs-
strape

Konsequenterweise wurde auch hier, wie ebenfalls aus
der Schemaskizze deutlich hervorgeht, fuir das Neubau-
gebiet "Seckenheim-West" das gewdhlte "Zellen"-Prin-
zip zugrunde gelegt. Daraus ist ersichtlich, dap die
Anbindung der Z&hringer StraPe an die Randerschliefung
sinnvoll ist und exakt dem Prinzip der kurzen Wege aut
das Ubergeordnete Strafennetz entspricht. Damit ist
gewdhrleistet, -daPp insgesamt gesehen die Belastigung
der Bewohner Seckenheims durch den motorisierten Indi-
vidualverkehr minimiert wird. Dieses Vorgehen schlieft
nicht aus, daP an der einen oder anderen Stelle, wie
hier z. B. dem restlichen Abschnitt der Zahringer
Strafe, d. h. westlich der Brettener StraPfe, eine
Mehrbelastung auftritt. Letztendlich dient diese Her-
ausnahme des Verkehrs aus dem Wohngebiet der Wohnqua-
lit&t, der Lebensqualitdt und auch der Sicherheit von
FuBgangern und Radfahrern, vor allem Kindern und &dlte-
ren Menschen.

Die maximale Verkehrsbelastung fur die verlangerte
zahringer StraPBe wird sich auf 1.700 Kfz/24 belaufen,
wobei die Ha&lfte Eigenverkehr aus Seckenheim-West, die
andere H&alfte Verkehr aus Alt-Seckenheim ist (siehe
Anlage C). Dabei ist es keinesfalls so, daP die Ver-
kehrsbelastung der Z&hringer Strafe erst durch ihren
Anschlup an die Randerschliefungsstrafe neu entstehen
wird, sondern sie ist bereits heute, wenn in den ein-
zelnen Abschnitten auch unterschiedlich, vorhanden.

An der Einmindung des westlichen Abschnitts der
zZdhringer StraPe in die Badener StraPfe wurden bereits
1985 1.778 Kfz/24 h, entsprechend 1.702 PKW-E/16 h,
gez&hlt mit einem LKW-Anteil wvon 5,7 %. Hinzu kommen
ca. 400 Radfahrer/Tag. Diese Belastung dirfte . durch
die Bebauung von Seckenheim-West bis heute nicht zu-
genommen haben und bis zur Brettener Strafe praktisch
gleich sein.
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Im restlichen ZAbschnitt (westlich der Brettener Stra-
Be) 1ist diese Belastung deutlich niedriger; die dort
angeschlossenen ca. 70 WE ldsen etwa 350 Fahrten/Tag
aus; hinzu kommen die o. g. Radfahrer sowie der land-
wirtschaftliche Vérkehr. Jedoch haben Sackgassen ohne
Wendemodglichkeit fur Lieferfahrzeuge, Falschfahrer und
dergleichen sich -in aller Regel auf Dauer nicht
bewahrt; insoferm Dbefriedigt der heutige Zustand nur
sehr bedingt und widerspricht darlUber hinaus dem "Zel-
len"-Prinzip fur die Erschliefung Seckenheims.

Far den Landwirtschaftsverkehr ist im Zuge der
Zédhringer Strafe eine Anbindung oder Uberfihrung der
RanderschliepungsstraBe zwingend erforderlich und war
auch schon bei der damaligen UmgehungstraPfe vorgesehen
(Anbindung an das Wegenetz westlich der Randerschlie-
Bungsstrafe) . '

Unter diesem tUberzuordnenden Gesamtaspekt sind Ande-
rungen aus Planungssicht durchaus zumutbar. Dazu zahlt
auch ein Anstieg .der Verkehrsbelastung aus Ziel- und
Quellverkehr wvom bisher extrem schwachen Wert auf ei-
nen wohngebietsfiblichen Wert von ca. 1.700 Kfz/Tag im
restlichen Abschnitt der Z&hringer Strafe; dieser Ver-
kehr entsteht im wesentlichen durch die Bewohner der
angeschlossenen Zelle. Auch bei Ublichen Neuplanungen
von Wohngebieten gelten a&hnliche Belastungswerte fur
die inneren Wohnerschliefungsstrafen.

Im Ubrigen Dbietet die Breite der Z&hringer StraPfe mit
ihren beiden Einschnlirungen auf 4,50 m Fahrbahnbreite
eine ziemliche Sicherkeit dafir, dap dieser Anschluf
nur vom Quell- und Zielverkehr dieser Zelle benutzt
wird. Die beiden benachbarten Anschllsse (Hauptstrafe
und Rastatter StraPe) haben einen anderen Charakter
und andere Qualitédten, d. h. auch hdéhere Belastungen.

Es ist durch nichts begrindet, daB die Anwohner der
zdhringer StraPe andere Wohnbereiche Uber Gebihr bela-
stigen, nur um selbst absolute Ruhe vor dem Verkehr
der Umgebung zu haben. Gerade der Gleichheitsgrundsatz
gebietet es, die Z&hringer Strafe an die Randerschlie-
Bungsstrafe anzubinden.

Nachdem den auf den Anschlupf Zahringer Strafe bezo-
genen Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung
(Anlage A) miissen die schallzugewandten Seiten (in der
Regel die Nord- bzw. Erschliefungsseiten) der Gebaude
zadhringer Strafe 179 - 217 passive Schallschutzmafnah-
men erhalten, wenn die vorhandene Schalldammung nicht
ausreichend ist. Moderne Doppelglasfenster entsprechen
bereits der hier erforderlichen Schallschutzklasse 2.

wirde man den geplanten Anschlup der Z&hringer Strafe
nicht herstellen, miften die erwd&hnten 1.700 Kfz auf
Umwegen dicht bebaute Wohngebiete durchfahren (z. B.

Sinsheimer Sstrape und Badener Strafe). Ziel des
ErschlieBungskonzeptes fir Seckenheim aber ist es (wie
oben schon erwdhnt), die Anwohner auf kurzem Weg an

die HaupterschliePungsachsen zu fihren.
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Unterstitzend im Sinne der gewollt quartiersbezogenen
Benutzung des Anschlusses wirken Mafnahmen und Vorge-
hen gemap 4.4, aber auch die vollzogene Unterbrechung
zwischen Pforzheimer- und Brettener Strafe.

Aus der vorgenommenen Ubergeordneten stadtebaulichen
Beurteilung heraus kann die Stadt Mannheim im Rahmen
ihrer Planungshoheit die Anbindung der Zahringer Stra-
Be durchsetzen, da aufgrund der notwendigen Ausstat-
tung (gemdf Anlage A) der betroffenen Wohngebdude mit
Schallschutzfenstern die entstehende Mehrbelastung im
Rahmen der einschldgigen Vorschriften (Verkehrslarm-
schutzverordnung/16. BImSchV) zumutbar ist.

MaBnahmen zur Verwirklichung der Planung

Bodenordnung

Da die 1in das Planungsgebiet fallenden Grundstlcke
groPtenteils in Privatbesitz sind, ist zur Verwirkli-
chung der Planung auch eine an das Bebauungsplanver-
fahren anschliefende Bodenneuordnung erforderlich.

Flachenbilanz

Die insgesamt ca. 11,89 ha Planungsgebiet gliedern
sich wie folgt:

ca. 5,35 ha (45,0 %) Offentliches Grun

ca. 2,77 ha (23,3 %) Kleingarten

ca. 3,72 ha (31,3 %) Strafen und Wirtschaftswege mit
Begleitgrlin, L&rmschutz (Be-

stand + Planung)

ca. 0,05 ha (0,4 %) Gemeinbedarf

ca. 11,89 ha (100 %) insgesamt

Kosten

- s. Kostenzusammenstellung, Anlage D

Umweltschutzcheckliste

- s. Tabelle, Anlage E.



