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Bebauungsplan Nr. 58/39a

Verkehrsanbindung des
Eschenhofes in Mannheim-
Gartenstadt an den Farn-
krautweg

- Teil&nderung des Be-
bauungsplanes Nr. 58/39

BEGRUNDUNG

Rédumlicher Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Der rdumliche Geltungsbereich (StraBenverkehrsgriin) ist aus dem
zeichnerischen Teil des Bebauungsplanes ersichtlich.

Eigentlimer und gegenwidrtige Nutzung des Plangebietes

Die zur Nutzungsénderung'anstehende Flache ist Eigentum der Stadt
Mannheim und ist als StraBenverkehrsgriinfl&dche im rechtsverbind-
lichen Bebauungsplan Nr. 58/39 (RV. 29.01.1983) ausgewiesen.

AnlaB, Ziele und Zwecke der Anderung

In den bereits bebauten Gebieten Hainbuchenhof und Eichenhof, fur
die ein &hnliches ErschlieBungskonzept wie fiir den Eschenhof be-
steht - eine kombinierte Nutzung der einzigen Zufahrt und der Er-
schlieBungswege als Fahr- und Gehwege sowie als SpielstraBe -
kommt es immer wieder zu Stauungen und Behinderungen des StraBen-
verkehrs. Es kommt sehr haufig vor, daB die Bewohner erst nach
langerer Suche der "Parksiinder" dieses Wohngebiet mit ihrem PKW
verlassen bzw. befahren kénnen.

Diese Situation soll - auch aus Griinden der Sicherheit - fiur den
zur Bebauung anstehenden Eschenhof, der r&umlich gréBer ist, als
die genannten H&6fe und in dem mehr Wohneinheiten vorgesehen sind,
vermieden werden. Daher ist mit der vorliegenden Bebauungsplan-
dnderung beabsichtigt, im &stlichen Bereich des Eschenhofes - beim
Offentlichen Parkplatz - statt der wie im rechtsverbindlichen Bebauungsplan aus-
gewiesenen Verbindungen fir FuBgédnger und Radfahrer zum Farnkraut -
weg auch eine StraBenverbindung fur Kraftfahrzeuge zu erméglichen.

Abw&gung der Belange

Fir die Planung spricht:

* Durch die beabsichtigte Verkehrsanbindung - auch fir Kfz - vom
"Eschenhof" {iber den "Farnkrautweg" zur StraBe "Am Herrschaftswald"
kénnen Verkehrsbehinderungen und Stauungen, wie sie im "Hain-
buchenhof und Eichenhof bestehen, erheblich verringert werden,
indem eine zweite Ausfahrt geschaffen wird.
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* FuBganger und Radfahrer werden durch den Pkw-Verkehr nicht wesent-
lich eingeschrénkt.

* Bessere Zu- und Abfahrtsméglichkeit fiir Rettungsfahrzeuge.

Gegen die Planung spricht:

* Voraussichtlich wird ca. ein Drittel (115-140 Fahrzeuge/Tag) des
Kfz-Fahrverkehrs ilber den bis jetzt fiir den Durchfahrts-Kfz-Ver-
kehr freien Farnkrautweg abgewickelt werden. Dies bedeutet fiir
die Bewohner des Farnkrautweges ein Mehrverkehr mit entsprechenden
Larm- und Luftbelastungen.

Ergebnis der Abwé&gung:

* Durch die vorgesehene Bebauung des Eschenhofes errechnet sich eine
Verkehrsbelastung von ca. 350-420 Pkw/Einwohner/Tag.-Unter der Vor-
aussetzung, daB ca. ein Drittel der Fahrten Uber den Farnkrautweg
abgewickelt werden, betrdgt die Mehrbelastung des Farnkrautweges
ca. 115-140 Pkw/Einwohner/Tag.

Das wirde bedeuten, daB in "Spitzenstunden" ca. 14 Pkw/Stunde den
Farnkrautweg passieren wirden. Diese zus&tzliche Belastung ist ver-
tretbar und im Hinblick auf die sonst im Eschenhof auftretenden
Unzulanglichkeiten den Anwohnern des Farnkrautweges zumutbar.



