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Stadtplanungsamt Mannheim, den 20.02.1986

Bebauungsplan Nr. 57/6 fur

den Ausbau der LuzenbergstraBe
(B 44) in Mannheim-Luzenberg,
Teil 2

Begriindung
des verbindlichen Bauleitplanes

{Bebauungsplan)

1. Riumlicher Geltuncsbereich

Der riumliche Geltungsbereich beinhaltet den ndérdlichen Be-

reich der LuzenbergstraBe (Siehe Plananlage) .

Das Plangebiet hat eine GroBe von ca. 1,9 ha.

2. 7iele und Zwecke der Planunc

Mit der vorliegenden Planung zur Verwirklichung der Umfahrungs-
186sung, die zusammen mit dem Bebauungsplan Nr. 56/1 fir den
Ausbau der SchienenstraBe (B 44) in Mannheim-Waldhof am
25.06.1985 vom Gemeinderat gebilligt wurde und eine Ergénzung
des Bebauungsplanes Nr. 56/1 darstellt, werden folgende Ziele

verfolgt:

— Verbesserung der Verkehrsbedingungen fiir den 6ffentlichen

Personennahverkehr durch

e Beibehaltung und Festschreibung der StraBenbahnwende-
schleife um den Hduserblock innerhalb der Richtungs-
fahrbahnen der B 44 (Umfahrungsl&sung) zur Gewdhrlei-
stung eines wirtschaftlichen und vom Individualverkehr

unabhédngigen StraBenbahnbetriebes,

e Zusammenlegung der StraBenbahn- und Bushaltestellen
auch fiir endende Linien; StraBenbahnen und Busse
kdnnen am gleichen Bahnsteig halten, Umsteiger

miissen keine Fahrbahn queren,
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e Herstellung eines direkten Zugangs von der Passerelle

zu den Haltestellen,
e Einrichtung einer Service-Anlage,

e Herstellen von Abstellmbglichkeiten fiir endende StraBen-

bahnen und Busse siidlich des Hiuserblocks.

— Erhaltung bzw. Verbesserung der Wohnverhdltnisse im Bereich

des Hiuserblocks durch

e Erhaltung der AnliegerstraBe, die eine gefahrlose An-
dienung der Hduser und die Benutzung der Garagen und Ein-

stellpldtze gewdhrleistet,
e Errichtung von Stellplétzen,

e Pflanzung von Baumen.

— Verbesserung der Verhdltnisse fur den FuBgdnger- und Radver-
kehr durch

e Verlingerung der Passerelle bis zur Oppauer StraBe mit
diréktem Zugang zu den StraBenbahnhaltestellen in Ver-
bindung mit einer groBen Lichtdffnung zwischen den
Richtungsfahrbahnen der SchienenstraBe zur optischen

Verkiirzung der Unterfihrung,

e Errichtung eines signalgeregelten niveaugleichen Uber-
weges lber die SchienenstraBe fiir FuBgdnger und Rad-
fahrer, tber den auch die StraBenbahn- bzw. Bushalte-
stellen zu erreichen sind, als Ersatz fiir eine behin-
dertengerechte Rampe am Westausgang der Passerelle,
weil infolge fehlender Flédche an dieser Stelle nur
eine Treppe angelegt werden kann. (auf beiden Seiten
der Bahnanlagen bestehen behindertengerechte Rampen

zur Passerelle.)

— Verbesserung des Stadtbildes durch

° Baumpflanzungen und

° Begriinung von Freifldchen im StraBenraum.
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Der Bebauungsplan dient als Rechtsgrundlage zur Verwirk-

lichung der Planung.

Gegenwirtige Nutzung und Begriindung der MaBnahme

Das Plangebiet wird gegenwdrtig als dffentliche Verkehrsflache
bzw. im Westen und Osten als gewerbliche Baufldche genutzt.
Innerhalb der straBenbahnwendeschleife bestehen gemischte

Bauflé&achen.

Der Gemeinderat hat in der Sitzung am 26.03.1983 beschlossen,
den aufzustellenden Bebauungsplanen fiir den "Umbau der Luzen-
bergstraBe - SchienenstraBe zwischen Spiegelstrafe und Alt-
rheinstraBe sowie fiir den Bau einer FuBgingerunterfiihrung
zwischen Oppauer StraBe und Speckweg" die Biindelungsl®sung
zugrundezulegen. (Biindelung beider Richtungsfahrbahnen mit
StraBenbahn in Mittellage zwischen Hauserblock und Bahngelénde

ohne StraBenbahnwendeschleife).

Zwischenzeitlich wurde ein Teilabschnitt der Passerelle fertig-
gestellt, einige Nachteile der Biindelungsldsung wurden da-

durch augenscheinlich:

Keine unmittelbare zugangsmoglichkeit von der Passerelle

zu den gemeinsamen StraBenbahn- und Bushaltestellen.

- Keine vom Individualverkehr unabhingige StraBenbahn-

wendeschleife.

- Keine Mdglichkeit zur Unterbrechung der verhdltnis-
miaBig langen FuBgingerunterfiihrung durch einen groB-

zligigen offenen Treppenaufgang.

- Die AnliegerstraBe um den Hiuserblock als Voraussetzung
fiir eine gefahrlose andienung der Hauser und uneinge-
schrinkte Nutzung der Garagen und Einstellpldtze miilte

bei der Biindelungslésung entfallen.

Aufgrund der in zahlreichen 6ffentlichen Veranstaltungen ge-

fihrten Diskussionen ilber beide Ldsungsvorschlédge wurden

- 4 -
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die Vorteile der Umfahrungslésung gegeniiber der Binde-

lungslosung bewuBt.

in der offentlichen Sitzung am 27.02.1985 hat sich des-

halb der BBR Wwaldhof einstimmig fir die Umfahrungslosung

mit Erhaltung der StraBenbahnwendeschleife ausgesprochen.
Auch die crundstiickseigentimer und Bewohner des Hiuserblocks
haben sich mehrheitlich fiir die Umfahrungslosung entschie-

den.

Nutzuna angrenzender Fléchen

Im Westen grenzen gewerbliche und Gemeinbeda:fsflachen
(Waldhof-Schule; Kaufheus), im Osten Bundesbahngelande

an das Plangebiet an.

Flichennutzungsplen undé bestzhence Bebauungspléane

Fl&chennutzuncsoplan

Die wvon der Mz Bnzhme be-rcfZene Fléche stimmt mit den

Aussagen'des wirksam gewo:ée:en Fléchennutzungsplanes

des Nachba:schaftsverbandes =icdelberg - Mannheim dberein.

Bebauuncgsplan

CC—

Fur das Plangebiet pesteht kein gquzlifiziecter Eebauun

plan.

Grundbesitzverhéltnisse -

o]

Das Gelénde befindet sich in stadtischer und privater Han

Umwe ltbeeinflussung

purch die Planung ergeben sich gegenuber der heutigen
Situation beziglich der Umweltbeeinflussung keine Ver-

&nderungen.

gum Larmschutz ist anzumerken, dagf im Bebauungsplan eine

entsprechende Festsetzung fUr objektgebundene Lérmschutz-

mafBnahmen enthalten ist.
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Objektgebundene LiarmschutzmaBnahmen werden von der Deut-

schen Bundesbahn auf Antragd errichtet, an denen sich die

Stadt anteilmé&Big beteilict.

Abwiéguna der Belange

In der Abw&gung sind die Belange fur die Planung - hier ins-

besondere des bifentlichen Personennahverkehrs - den Belangen

gegen die Planung gegenﬁberzustellen.

Belange fur die Planunc

a)

b)

c)

a)

e)

Die Umfahrungélésung erméclicht die Erhzltung der
StraBenbahnwendeschleife. Dadurch kann ein rationel-
ler Betrieb mit Anpassunc an das Fahrgastaufkommen ge-
wiéhrleistet werden. Im Vergleich zur Bindelungslésung
ohne s:traBenbzhnwendeschleife koénnen jah-lich rd.

1 Mio DM Betriebskosten eingespart werden.

Durch 2usammenlegung von StraBenbahn- und Bushaltestellen
- Busse halten am StraBenbahn-Bahnsteig mit direktem Zu-
gang von der Passerelle - koénnen optimale Umsteigemdg-

lichkeiten zwischen Bus und Bahn geschaffen werden.

Durch die StraBenbahnendschleife besteht die Moéglich-
keit zur Einrichtung einer Service-Anlage, die zur

Erhéhung der Attraktivit&: des OPNV wesentlich bei-

tragt.

Die Warteflachen fir endende Busse siidlich des H&user-
blocks kénnen ohne Beeintr&chtigung des flieBenden

Verkehrs angefahren werden.

Die AnliegerstraBe um den Hiuserblock bleibt erhalten.

(Ver- und Entsorgung, Benutzung der Garagen).
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£) Im Zusammenhang mit der Umfahrungslésung besteht die
Moéglichkeit, die verhaltnisméBig lange FuBcénger-
unterfuhrung durch eine grofe Lichtoffinung am Trep-

penaufgang zu den Haltestellen optisch zu unterbre-

chen.

g) Die Baudurchfdhrung der Umfahrungslésung ist einfa-

cher und billiger als die der Bindelungslésung.

Belange gegen die Planung

a) Die Schaffung eines verkehrsberuhigten FuBgdngerbereiches
zwischen Hiuserblock und Kaufhaus BILKA bzw. Schule ist
wegen der dort verlaufenden Nord-siid-Richtungsfahrbahn der

B 44 nicht moglich.

b) Eine behindertengerechte Rampe an der Westseite der
Passerelle kann wegen fehlender Fldche nicht angelegt
werden. Es besteht jedoch die Moglichkeit, die Schienen-
straBe niveaugleich uber signalgeregelte FuBgédngeriberwege

zu queren bzw. zu den Haltestellen zu gelangen.
c) Der Verkehr wird nach wie vor an beiden Seiten des Hauser-
blocks entlang gefithrt. Somit werden Vorder- und Riickseite

der Hiuser von Verkehrsldrm beeintrdchtigt.

Ergebnis der Abwdgung

Bei der vorliegenden Planung (Umfahrungslésung) wird insbeson-
dere dem VPNV in optimaler Weise Rechnung getragen. Der Verzicht

auf die Einrichtung eines verkehrsberuhigten FuBgédngerbereiches

. ewischen Hiuserblock und Kaufhaus BILKA bzw. Schule ist aus gesamt-

stidtebaulicher Sicht zu vertreten, zumal dieser Bereich nicht

im Zuge der FuBgdngerstréme, sondern in einem "toten Winkel”

liegt. Dagegen bildet die StraBenbahnhaltestelle mit Kiosk an

der Nordseite der Wendeschleife auch heute schon einen belebten Mittelpunkt.
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Durch die breite Unterfihrung fur FuBgdnger und Rad-
fahrer im Zuge Oppauer StraBe - Speckweg mit behinder-
tengerechten Rampen beidseits der Bahnanlagen wird

die Verbindung zwischen Waldhof Ost und West verbes-.
sert. Fir die fehlende Rampe an der Westseite bie-

tet der niveaucleiche signalgeregelte Uberweg Uber

die SchienenstraBe und zu den Hzltestellen vollwer-

tigen Ersatz.

\AI Q\U&-SL.-
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