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Anlage 1, 2

Stadtplanungsamt Mannheim, den 20.02.1986

1.

Bebauungsplan Nr. 56/1 fir den
Ausbau der SchienenstraBe
(B 44) in Mannheim-Waldhof

Begriindung
des verbindlichen Bauleitplanes

(Bebauungsplan)

R3iumlicher Geltungsbereich

Das Plangebiet umfaBt den Bereich der SchienenstraBe zwischen

Oppauer StraBe und AltrheinstraBe (Siehe Plananlage).

Ziele und Zwecke der Planunag

Mit der vorliegenden Planung, die im Zusammenhang mit der MaBnahme
"Westliche Riedbahneinfiihrung aufgestellt und zusammen mit

dem Bebauungsplan Nr. 57/6 (Ausbau der LuzenbergstraBe - Teil 2)
am 25.06.1985 vom Gemeinderat gebilligt wurde, werden folgende

Ziele verfolgt:

— Verbesserung der Wohnsituation an der Westseite der Schienen-

straBe durch

o Abriickung der hochbelasteten Richtungsfahrbahnen der B 44
zwischen Otto-Siffling-StraBe und AltrheinstraBe von der

Wohnbebauung,

e Anlegen einer von der Hauptfahrbahn durch Grinstreifen ge-

trennte AnliegerstraBe mit Stellpldtzen,

e Pflanzung von Badumen;

Diese MaBnahmen werden aufgrund der Abgabe eines 14 m breiten
Gelindestreifens nordlich des Bahnhofs Waldhof durch die

Bundesbahn ermdglicht.

— Verbesserung der Verkehrsbedingungen fiir den &ffentlichen

Personennahverkehr durch
e Zusammenlegung der StraBenbahn- und Bushaltestellen;
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StraBenbahnen und Busse halten am gleichen Bahnsteig;

Umsteiger miissen keine Fahrbahn iibergueren,

e Einfihrung einer straBenbahnbeeinfluBten Rechnersteuerung
fiir Signalanlagen; StraBenbahnen konnen sich selbst

an den Kreuzungen weitgehend "frele Fahrt" schalten.

— Heraushalten (Teilverlagerung) des ortsfremden Durchgangsver-
kehrs aus Waldhof-West zur Verbesserung der Gesamtwohnsituation

durch

e Umbau der StraBenanschliisse an der SchienenstraBe mit

Enderung der Verkehrsbeziehungen,
e Verkehrsregelnde MaBnahmen.

Die Zufahrt nach Waldhof-West aus Richtung Siden erfolgt uber
den Wender zwischen Otto-Siffling-StraBe und WeizenstraBe, Um
Umwege fiir den Zielverkehr zu vermeiden, sind an allen auf die
SchienenstraBe miindenden StraBen Zzufahrtsméglichkeiten vorge-

sehen.

Eine endgiiltige Verdrdngung des gesamten Durchgangsverkehrs aus
Waldhof-West wird erst moéglich, wenn im Rahmen einer besonderen
MaBnahme die Anschliisse zu den Werksparkpléatzen der Firmen
Boehringer und Weyl neu geordnet werden koénnen. Im Zusammen-
hang mit der geplanten Bebauung der Fliche zwischen Franken-
thaler StraBe/Sonderburger StraBe/Schonau-Sid ("Boehringer
Dreieck") werden neue Zufahrtsmoglichkeiten zu den Werkspark-

plédtzen untersucht.

— Verbesserung der Verkehrsbedingungen fiir den FuBgdnger- und

Radverkehr in Verbindung mit der Passerelle durch

e Errichtung von Geh- und Radwegen auf beiden Seiten der

SchienenstraBe,

e Anlegen von niveaugleichen signalgeregelten berwegen
in Hdhe der Oppauer StrabBe, J.-Faulhaber-StraBe und

WeizenstrasBe.
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- Verbesserung der Parksituation fiair Park-and-ride-Kunden

durch

e Errichtung eines Parkplatzes am Bahnhof Waldhof.

— Verbesserung des Stadtbildes durch

e Baumpflanzungen im StraBenraum

e Begriinung von Freiflichen und des besonderen StraBenbahn-

gleiskdrpers.

Der Bebauungsplan dient als Rechtsgrundlage zur Verwirklichung

der Planung.

Gegenwdrtige Nutzung und Beariindung der MaBnahme

Das Plangebiet wird gegenwdrtig als 8ffentliche Verkehrsflache

bzw. als Bahngelédnde genutzt.

Die hochbelastete westliche Richtungsfahrbahn der B 44 ver-
13uft unmittelbar vor den 3 - 4-geschossigen Hausern in der
SchienenstraBe. Die Lirmbeldstigungen und Erschiitterungen sind

deshalb besonders stark.

Ein besonders gefdhrlicher EngpaB fir FuBgdnger und Radfahrer
befindet sich an der Ecke J.-Faulhaber-StraBe, wo die Gehweg-

breite nur 1,36 m betrdgt und Radfahrer die Fahrbahn benutzen

miissen.

Die vorhandenen Abstellméglichkeiten am Fahrbahnrand reichen
fiir die dichte geschlossene Bebauung seit vielen Jahren nicht

aus.

Biume sind nicht vorhanden, das StraBenbild vermittelt einen

kahlen Eindruck. ‘
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Busse halten gegenwdrtig jeweils am rechten Fahrbahnrand.
Umsteiger Bus/Strab und Strab/Bus miissen die Fahrbahnen

der stark belasteten Schienenstrabe iiberqueren.

Die Zu- und Abfahrt der Werkspendler der Firmen Boehringer
und Weyl erfolgt zum Leidwesen der Bewohner z. Z. lber die
Oppauer StraBe, Otto- -5iffling-StraBe und Altrhelnstraﬁe Eine
Enderung der Verkehrsfdhrung wird von der Bevdlkerung bzw.

dem Bezirksbeirat seit vielen Jahren gefordert.

Nutzunag angrenzender Fladchen

Im Westen grenzen Wohnbaufldchen, im Osten Bundesbahngebdude

(Bahnhofsbereich) an das Plangebiet an.

Flichennutzungsplan und bestehende Bebauungspléne

Fl&ichennutzungsplan

In dem am 18.03.1983 wirksam gewordenen Flichennutzungsplan des

Nachbarschaftsverbandes Eeidelberg = Mannheim ist das Plange-
biet als 6ffentliche Verkehrsfl&che bzw. Bahnanlage ausge-

wiesen.

Bebauungsplan

Fiir das Plangebiet besteht kein gqualifizierter Bebauungsplan.

Grundbesitzverhdltnisse

Das Gelinde ist iiberwiegend in stidtischem Besitz. Teilbereiche

befinden sich in Eigentum der Bundesbahn bzw. in Privat-

besitz.

Umweltbeeinflussung

Durch das Abriicken der Hauptfahrbahnen und durch die Anlage
von Anliegerwegen mit parkbuchten und Griinstreifen wird eine
Verbesserung der Umweltverhdltnisse im Bereich der Wohnbe-

bauung erreicht.
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Beziiglich des Larmschutzes werden objektgebundene Lamrschutz-
maBnahmen von der Deutschen Bundesbahn getroffen. Die Stadt

wird sich daran anteilm&Big beteiligen.

Abwdgung der Belange

Die Belange fiir die Planung - hier insbesondere des &ffent-
lichen Personennahverkehrs (8PNV) - sind mit den Belangen gegen
die Planung abzuwdgen. Die Abwdgung kann wegen der sidlich
an das Plangebiet anschlieBenden Planung (Umfahrungsldsung)

nur im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan Nr. 57/6 erfolgen.

Belange fiir die Planung:

Fiir die vorliegende Planung sprechen - auBer den in Punkt 1 dar-

gelegten Zielsetzungen - folgende Gesichtspunkte:

a) Durch das Auseinanderziehen der Richtungsfahrbahnen im Be-
reich Oppauer StraBe als Voraussetzung zur Umfahrung des
Hiuserblocks kann die StraBenbahnendeschleife erhalten werden.
Dadurch wird ein rationeller, dem Fahrgastaufkommen an-

paséungsféhiger StraBenbahnbetrieb m&glich.

Die erforderlichen Wartefldchen fiir endende StraBenbahnen
und Busse konnen siidlich der H&userinsel in optimaler Weise
angelegt werden, ohne den flieBenden Verkehr zu beeintrdchti-

gen.

b) Der besondere StraBenbahngleiskorper kann so breit angelegt
werden, daB fiir Busse auf dem StraBenbahngleiskdrper auBer-
halb des Lichtraumprofils der StraBenbahn Aufstellflédchen
zum Einfahren in die bzw. Ausfahren aus der StraBenbahnhalte-
stelle angelegt werden konnen. Auf diese Weise konnen StraBen-
bahnen und Busse am gleichen Bahnsteig halten; es werden
optimale Umsteigemdglichkeiten zwischen Schiene und Bus
geschaffen, was zur ErhShung der Attraktivitit des OPNV

wesentlich beitriagt.

c) Bei der Umfahrung besteht - im Gegensatz zur Biindelungs-

18sung - unmittelbare Zugangsmdglichkeit von der Passerelle
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zu den Haltestellen. Gleichzeitig kann die verhaltnismdBig
lange Unterfiihrung durch eine groBrdumige Offnung im Be-

reich des Treppenaufgangs optisch unterbrochen werden.

8.2 Belange gegen die Planung

Gegen die Planung spricht:

a) Durch das Auseinanderziehen der Richtungsfahrbahnen im Be-
reich Oppauer StraBe als Folge der Umfahrungsldsung kann
wegen fehlender Fliche an der Westselte der Passerelle nur eine
Treppe und keine behindertencerechte Rampe ausgebildet wercen.

Fiir Behinderte besteht jedoch die Moglichkeit, die Schie-
nenstraBe iiber einen signalgeregelten Ubergang in Hohe
der Oppauer StraBe niveauglelch zu ilibergueren. Auf beiden

Seiten der Bahnanlagen bestehen behindertengerechte Zugange

zur FuBgingerunterfiihrung.

b) Ein verkehrsberuhigter FuBgingerbereich zwischen Hduserblock
und Kaufhaus BILKA bzw. Waldhofschule kann wegen der in

diesem Bereich verlaufenden Nord-Siid-Fahrbahn nicht angelegt

werden.

8.3 Ergebnis der Abwé&gung

Die getrennte Anordnung der Richtunésfahrbahnen um den Hauser-
block ist die Voraussetzung fir die Umfahrungslésung mit Erhalt
der StraBenbahnwendeschleife. Die positiven verkehrstechnischen,
betrieblichen und wirtschaftlichen Folgen wiegen den st&dtebau-
lichen Nachteil, der darin besteht, daB ein verkehrsberuhig-
ter FuBgédngerbereich zwischen H&userblock und Kaufhaus BILKA
nicht angelegt werden kann, auf, zumal dieser Bereich ohnehin
abseits des Publikumsverkehrs im "toten Winkel" 1liegt.

Der niveaugleiche signalgeregelte FuBgdngeriberweg zu den
StraBenbahnhaltestellen und Uber die SchienenstraBe in Hoéhe der
Oppauer StraBe kann als vollwertiger Ersatz fur die fehlende
behindertengerechte Rampe an der Westseite der Passerelle

angesehen werden.
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