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Bebauungsplan Nr. 31.1/8

und 31.1/9 fiir den Umbau der
WwaldhofstraBe zwischen
Carl-Benz-StraBe und Ried-
bahniiber fihrung in Mann-
heim-Neckarstadt

Begrindung

Beschreibung des Planbereichs

Riumlicher Geltungsbereich

Der Geltungsbereich umfaBt

- den Abschnitt der WaldhofstraBe zwischen Carl-Benz-Strafe

und Westlicher Riedbahntrasse,
- den westlichen Teil des Neuen MeBplatzes

- eine Teilflache 6stlich des Mithlaugrins

(siehe Ubersichtsplan).

Gegenwdrtige Nutzungen innerhalb des Plangebietes

Das Plangebiet wird gegenwdrtig als

- &ffentliche StraBe (Waldhofstr.),

- Bffentlich gewidmete Flé&che fiir Messen und Aus-
stellungen (neuer MeBplatz) und

- Grinfléache

genutzt.

Nutzung angrenzender Fldchen

An die WaldhofstraBe grenzt {iberwiegend Wohnbebauung.
Gewerbebetriebe befinden sich insbesondere silidlich des

Neuen MeBplatzes.
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Grundbesitzverhdltnisse

Der iiberwiegende Teil des Planungsgebietes ist dffentlich
gewidmetes StrafBengelande und befindet sich in stddtischem
Besitz.

Teilweise ist Eingriff in Privatgelédnce (iiberwiegend Vor-

gdrten) erforderlich.

AnlafB, Ziele und Zwecke der Planung

In der WaldhofstraBe befinden sich die StraBenbahngleise in
der Fahrbahn. Durch die gemeinsame Nutzung des Verkehrs-
raumes durch StraBenbahn und Kfz-Verkehr wird der Betriebsab-
lauf des 6ffentlichen Verkehrsmittels in erheblichem MaBe
gestdrt. Die Einhaltung der fahrplanm&Bigen Zeiten ist seit

langem nicht mehr moglich.

Um einen stoérungsfreien StraBenbahnbetrieb auf dieser aufBler-
halb der Innenstadt am dichtesten befahrenen Strecken zu
gewdhrleisten, ist der Bau eines besonderen GleiskoOrpers
erforderlich. In Kiirze anstehende Gleiserneuerungsarbeiten
werden zum AnlaB genommen, den Umbau der WaldhofstraBe mit
besonderem StraBenbahngleiskorper auf dem genannten Strecken-
abschnitt vorzunehmen und gleichzeitig eine straBenbahnbe-

einfluBfte Rechnersteuerung fur Signalanlagen durchzufihren.

Durch das Zusammenwirken aller MaBnahmen koénnen
- die Betriebsstdrungen vermieden,

- die Unfallhdufigkeit gesenkt,

- die Fahrzeiten reduziert,

- die Reisegeschwindigkeit erhdht und

- die Betriebskosten verringert

werden.
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Beschreibung der Planung

Fiir den Umbau der Waldhofstrafc ist folgende neue Regel-

querschnittsaufteilung geplant:

Vorgarten (wo vorhanden) ' 1,0 - 5,00 m
Gehweg 2,40 m
Radgweg 1,60 m
Sicherheitsstreifen o,75 m
Parkbuchten mit Baumreihe 2,00 m
Richtungsfahrbahn (eine Fahrspur) 3,50 m
Besondcrer StraBenbahngleiskorper 6,50 m
Richtungsfahrbahn (eine Fahrspur) 3,50 m
Parkbucht mit Baumreihe 2,00 m
Sicherheitsstreifen 0,75 m
Radweg 1,60 m
Gehweg 2,40 m
Vorcarten (wo vorhanden) 1,0 - 5,00 m

Der besondere StraBenbahngleiskdrper erhdlt einen Abstich
von 5 bis 7 cm, wird eingepflastert und kann im Falle einer
lingeren Blockierung der Richtungsfahrbahnen auch von Kraft-

fahrzcugen iiberfahren werden.

Dic StraBenbahnhaltestellen erhalten Fahrgastinseln mit Unter-
stelldach und verbleiben an den heutigen Stellen. Lediglich
die Haltestelle "UntermithlaustraBe" soll stadteinwdrts sliid-
lich der Kreuzung angelegt werden, um einen besseren zugang
von der Wohnbebauung zu ermdglichen. Alle Kreuzungen (StraBen-
bahn/Kfz-Verkehr) werden durch Signalanlagen geregelt, die
durch die Strafenbahn iiber Rechnersteuerung beeinfluBt werden
kénnen. Buf diese Weise wird dem dffentlichen Personennah-
verkehr in vorgegebenem Rahmen Vorrang eingerdumt, was zur

Erhdhung der Attraktivitdt beitragen wird.

Fiir den Individualverkehr sind 1-spurige Richtungsfahrbahnen
vorgesehen, von denen eine Drosselung der Geschwindigkeit und
eine Verdrdngung des Durchgangsverkehrs erwartet wird. Um

eine verkehrsgerechte Sammel- und Verteilerfunktion zu ge-
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wihrleisten, sind fiir Abbiegebeziehungen, dic infolge des
pesonderen StraBenbahngleiskdrpers im Vergleich zur heutigen
Situation reduziert werden muften, an den Kreuzungen zusatz-

liche Aufstellspurcn vorgeschen.

Neben den Richtungsfahrbahnen sind Lingsparkbuchten geplant,

die @urch Baumnasen unterbrochen sind.

Auf beiden Seiten sind durchgehcnde getrennte Rad- und Gehwece
geplant, lediglich im Bereich der Motorenwerke konnte aus
Platzgriinden nur ein gemeinsamer Rad- und Gehweg vorgesehen

werden.

Durch Signalanlagen gesicherte Fuf- und Radwegﬁberggnge sind

an folgenden Stellen vorgesehen:

- PfligersgrundstraBe (verlegter Uberweg von der Carl-
Benz-StraBe/LortzingstralBe),

- HumboldtstraBe (Sporthalle Neckarstadt),
- Paul-Gerhardt-StraBe/MaybachstraBe,

- Neuer MefBplatz (zweimal) ,

- Heinrich-Zille-StraBe/Zeppelinstrale,

- Mihlaugrin,

- HerzogenriedstraBe/HansastraBe (zweimal) ,

- Untermﬁhlaustraﬁe/Gertrud-Béumler—StraBe.

AuBerdem koénnen FuBginger den eingepflasterten StraBenbahn-
gleiskorper auf dem iberwiegenden Teil der Gesamtstrecke unge-

sichert frei iuberqueren.

Durch den geplanten Umbau der WaldhofstraBe entfdllt ein Teil

der heute vorhandenen Abstellmdglichkeiten fiir Fahrzeucge. Im
Bercich "Erlenblock" k&énnen bei Verwirklichung der Planung

von den heute vorhandenen rund 1170 Abstellmdglichkeiten im
StraBenraum nur noch rd. 67 Stellpléatze erhalten werden.

Auf der Flidche ®&stlich des Mithlaugriins k&énnen als Ersatz

48 neue Stellplitze angelegt werden. Weitere Abstellmdglichkeiten

sind auf dem Neuen MefBplatz.
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Einc CGesamtstellplatzbilanz ist in nachfolgender Zusammencstel-

lung enthalten:

STELLPLATZE

waldhefstr.
Streckenabschnitt Eecute Kinftig
Westscite Ostseite Westseite | Ostzzite
: Stellpl. Ibgest. Stellpl.| Abgest. Stellpl. tellpl.
vorh. Fzg. vorh. Fzg. l geplant | ceplant
larl-Eenz-Str. — Alphornstr. — —_ —_ —_ — —
\lphornstr. — Kleine Riedstr./ 10 10 _ _ 8 _
ohwiesenstrale
¢ ° e Riedstr./Hohwiesenstr. - 7 7 . _ 6 _
Jwewoldtstrafe
Jurbolatstr. - Gértnerstr. 5 5 — — 2 9
sartnerstr. - P.-Gerh.-Stxr./
daybachstr. lo le T ! .
>.,-Gerh.-Str. - Zeppelinstr. — = — — — —
\ever NMefplatz, Eereich . . _ . _ 44
i.-Zille-Strafe
leppelinstr. - Herzogenried-
str./Hansastr. (Erlenblock) o o =0 % A3 32
Mithlaugrin Ostseite _ . _ _ 48
(Erlenblock)
‘¥ . ngerricdstr./Hansa-
st - = Untermihlaustr. 23 L = lo 15 17
Summe 115 94 70 60 73 112
Stellpl. insges. 185 185
Abgest. Fzg. insgesamt
Zdhlung am 26.1710.84 154

20.00 Uhr
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Durch den vorgeschenen Ausbauquerschnitt muf teilweise in
Privatgel dnde, Uberwicgend in Vorgdrten, eingegriffen werden.
Im Bercich des Erlenblocks wird von den ca. 5,5 m tiefen Vor-
girten cin ca. 1,5 m breciter Streifen benétigt, dabei misscn
auch einige kleinere Bdume beseitigt werden. Auflerdem sind

an der Westscite zwischen Kleine Riedstrafc und Humboldt-
straBc drei grofie Platanen und in der Herzogenriedst;aBQ/Ecke

‘WaldhofstraBc cinc grofic Platane zu fallen.

Den insgesamt rd. 10 zu bescitigender. Bdumen steht eince Neu-
pflanzung von rd. 130 Biumen gegenuber. AuBcrdem ist vorge-
schen, durch gestaltete Grinanlagen an der Westseite des Necucn
McBplatzes die stadticebauliche Situation im Berecich der Waldhof-

strafle zu verbessern.

Entwicklung aus dem Flé&chennutzungsplan und bestehende Be-

bauungsnpl dne

NP
Der am 18.03.1983 wirksam gewordene Fl dchennutzungsplan des
Nachbarschaftsverbandes Heidelbexrg-Mannheim wiederspricht

diescm Bebauungsplan nicht.

Bebauungspl an

Fir das Plangebict bestehen Bebauungspl ane:
Nr. 31.1/4/2, 31.1/11, 31.1/16, 32/6, 32/22, 32/23, die teil-

weise gedndert werden mussen.

Umwel tbeecinflussung

Durch den vorgeschenen Umbau mit dem geplanten Ausbauquer-
schnitt werden folgende positive Auswirkungen auf diec Umwelt

erwartet:
- Einhaltung der héchstzuldssigen Geschwindigkeit,
- Verdré&ngung des Durchgangsverkehrs,

- Verbesserung des StrafBenbildes durch Baumpflanzungen.
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Abwidgung der Belangce

Belange fir dic Planung:

Durch den Bau eincs besonderen StraBenbahngleiskoérpers einschl.
Fahrgastinscln in Mittellagc mit StraBenbahnbeeinfluliter
Rechnorstcuerung der Signalanlagen an den Kreuzungspunkten
kkonnen

- dic Betricbsstoérungen vermicden,

- die Unfallhaufigkeit gesenkt,

- dic Fahrzeiten reduziert,

- die Reisegeschwindigkeit erhodht,

- dic Beitriebskosten verringert und

- der Service fur StraBenbahnbenutzer verbesscrt

werden. Auf diesc Weise wird die Attraktivitat des OPNV
erhoht.
Durch die einspurige Richtungsfahrbahnen ohne Uberholungsmog-

lichizeit wird fur den Individualverkehr

- dic léchstageschwindigkeit gedrosselt,
- dice Verkehrssicherheit erhdht und

- der Durchgangsverkehr verdrangt.

Durch diec geplanten getrennten Rad- und Gehwege auf beiden
Sciten der WaldhofstraBe und die vorgesehcnen signalgeregelten
Uberwege an den wichtigsten Krcuzungsstellen werden die Ver-
hdltnissc fiur FuBgénger und Radfahrer verbessert und die Ver-

kehrssicherheit erhdht.

Durch die Vorgeschene Ncupflanzung von Baumen erfahrt das

StrafBenbild cine stadtebaul iche Aufwertung.
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Belange gegen dic Planung:

Durch den Bau cines besonderen StrafBenbazhngleiskdrpers in

Mittellage sind folgende Nachteile in Kauf zu nchmen:

- Weqgfall der uncingeschrinkten Zu- und Abfahrtsmoéglichkeiten
an den Kreuzungen u. Grundstlicksanschlussen, insbescndere bei den Tank-

stellen.
- Inkaufnahme von Umwcgen Uber Wender und Parsallelstraficn,

- gréBere Auswirkungen auf die Verkehrsabwicklung beil

Bl ocliierung cincr Richtungsfahrbahn,

(der eingepflasterte Gleiskorper mit abgerundeten niederen
Ranidsteinen kann jedoch in Ausnahmesituationen tberfahren

vercen. )

- Verringerung des Stellplatzangebotes auf bestimmten Ab-

schnitten. (Jedoch zugunsten von Baumpflanzungen)

- Eingriff in private Vorgé&rten, insbesondere in den Carten

des Eckgrundsticks Waldhofstr./Herzogenriedstr.

Abvidgung

Dic Verbesserung der Verhdltnisse des OPNV bei gleichzeitiger
Verringerung der Betriebs- und Personalkosten um jéhrlich

rd. 435.000,-- DM und einem Nutzen fur Verkehrsteilnchmer
nach den standardisierten Bewertungen von Verkehrswegein-
vestitionen des OPNV von rd. 550.000,-- DM/Jahr ist der
Investitionsaufwand vertretbar und der Eingriff in Privat-
gcl drde gerechtfertigt. Den Belangen des 6ffentlichen Nah-
verlkehrs wird Vorrang eingerdumt gegentber den privaten Be-

langen der Grundstlickseigentumer.

Kosten

Dic Uberschlédgig ermittelten Gesamtkosten

betragen rd. 22 Mio. DM
zu crwartende Zuschisse rd. 17 Mio. DM
Restsumme rd 5 Mio. DM

Nach dem StraBcnnutzungsvertrag

entfallen von der Restéumme auf die_
MV G (40 %) S rd. 2 Mio. DM
Stadt (60 %) rd. 3 Mio. DM

Wz AW



