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Stacétplanungsamt Mannheim,

Antage 1, Z

27.05.1986

Bebauungsplan Nr. 31.1/8%
and 31.1/9 fiir den Urbau der
waldhofstraBe zwischen
carl-Benz-StraBe und Ried-
bahniiber £fiihrung in lMann-
heim-Neckarstadt

Beqriindung

Beschreibung des Planbereichs

Riumlicher Geltunasbereich

Der Geltungsbereich umfalBt

- den Abschnitt der Waldhofstraﬁé zwischen Carl—Benz—StraBe

und Westlicher Riedbahntrasse, -
- den westiichen Teil des Neuen MeBplatzes

- eine Teilfldche &stlich des Miihlaugrins

(siehe Ubersichtsplan).

Gegenwdrtige Nutzuncen innerhalb des Plangebietes

Das Plangebiet wird gegenwdrtig als

- 3ffentliche StraBe (Waldhofstr.),

- dffentlich gewidmete Fliche fiir Messen und Aus-

stellungen (neuer MeBplatz) und

- Griinfl&che

genutzt.

Nutzung'angrenzender Fldchen

An die WaldhofstraBe grenzt iiberwiegend Wohnbebauung.

Gewerbebetriebe befinden sich insbesondefe siidlich des

Neuen MeBplatzes.
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Grundbesitzverhdltnisse

Der iiberwiegende Teil des Planungsgebietes ist offentlich
gewidmetes StraBengeldnde und befindet sich in stddtischem
Besitz. | ‘.

Teilweise ist Eingriff in Privatgelédnce (iiberwiegend Vor-

gdrten) erforderlich.

AnlafB, Ziele und Zwecke der Planung

In der WaldhofstraBe befinden sich die StraBenbahngleise in
der Fahrbahn. Durch die gemeinsame Nutzung des Verkehrs-
raumes durch StraBenbahn und Kfz-Verkehr wird der Betriebsab-
lauf des &ffentlichen Verkehrsmittels in erheblichem MaBe
gestdrt. Die Einhaltung der fahrplanmé&B8igen Zeiten ist seit

langem nicht mehr méglich.

Um einen stdrungsfreien StraBenbahnbetrieb auf dieser auBer-
halb der Innenstadt am dichtesten befahrenen'Strecken zu
gewdhrleisten, ist der Bau eines besonderen Gleiskorpers
erforderlich. In Kiirze anstehende Gleiserneuerungsarbeiten
Qerden zum AnlaB genommen, den Umbau der WaldhofstraBle mit
besonderem StraBenbahngleiskdrper auf dem genannten Strecken-
abschnitt vorzunehmen und gleichzeitig eine straBenbahnbe-

einfluBte Rechnersteuerung fiir Signalanlagen durchzufihren.

Durch das Zusammenwirken aller MaBnahmen konnen
- die Betriebsstdrungen vermieden,

- die Unfallhdufigkeit gesenkt,

- die Fahrzeiten reduziert,

- die Reisegeschwindigkeit erh&éht und

- die Betriebskosten verringert

werden.

. e e e e e
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Beschreibung der Planung

Fiir den Umbau der Waldhofstrafie ist folgende neue Regel-

querschnittsauftcilung geplant:

Vorgarten - (wo vorhanden) 1,0 - 5,00 m
Gehweg 2,40 m
Racweg 1,60 m
Sicherneitsstreifen 0,75 m
Parkbuchten mit Baumreihe 2,00 m
Richtungsfahrbahn (eine Fahrspur) 3,50 m
Besondcrer StraBenbahngleiskdrper 6,50 m
Richtungsfahrbahn (eine Fahrspur) 3,50 m
Parkbucht mit Baumreihe ' 2,00 m
Sicherheitsstreifen 0,75 m
Radveg ' 1,60 m
Gehweg 2,40 m
Vorcarten (wo vorhaqden) | 17,0 - 5,00m

t

Der besondere StraBenkahngleiskorper erhdlt einen Abstich
von 5 bis 7 cm, wird eingepflastert und kann im Falle einer
liéngeren Blockierung der Richtungsfahrbahhen auch von Kraft-

fahrzcugen iiberfahren werden.

Die StraBenbahnhaltestellen erhalten Fahrgastinseln mit Unter-
stelldach und verbleiben an den heutigen Stellen. Lediglich
die Haltestelle "UntermithlaustraBe" soll stadteinwdrts siid-
lich der Kreuzung angelegt werden, um einen besseren Zugang
von der Wohnbebauung zu ermdglichen. Alle Kreuzungen (StraBen-
bahn/Kfz-Verkehr) werden durch Signalanlagen geregelt, die
durch die StrafBenbahn iiber Rechnersteuerung beeinfluBt werden
kénnen. Auf diese Weise wird dem offentlichen Personennah-
verkehr in vorgegebenem Rahmen Vorrang eingerdumt, was zur

Erhdhung der Attraktivitdt beitragen wird.

Fiir den Individualverkehr sind 1-spurige Richtungsfahrbahnen
vorgesehen, von denen eine Drosselung der Geschwindigkeit und
eine Verdrdngung des Durchganagsverkehrs erwartet wird. Um

eine verkehrsgerechte Sammel- und Verteilerfunktion zu ge-
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wihrleisten, sind fir Abbiegebeziehungen, diec infolge des
besonderen StraBenbahngleiskdrpers im Vergleich zur heutigen
Situation reduziert werden muften, an den Kreuzungen zusétz-

liche Aufstellspurcn vorgeschen.

Neben den Richtungsfahrbahnen sind 1ingsparkbuchten geplant,

die céurch Baumnasen unterbrochken sind.

Auf beiden Seiten sind durchgehcende getrennte Rad- und Gehwece
geplant, lediglich im Bereich der Motorenwerke konnte aus
Platzgriinden nur ein gemeinsamer Rad- und Gehweg vorgesehen

werden.

pDurch Signalanlagen gesicherte FuB- und Radwegﬁberggnge sind

an folgenden Stellen vorgesehen:

- PfliicersgrundstraBe (verlegter {iberweg von der Carl-
Benz-StraBe/LortzingstraBe),

- HumboldtstraBe (Sporthalle Neckarstadt),
- Paul-Gerhardt-StraBe/MaybachstraBe,

- Neuer MeBplatz (zweimal),

— Heinrich-Zzille-StraBe/ZeppelinstrabBe,

- Mihlaugrin,

- HerzogenriedstraBe/HansastraBe (zweimal) ,

- Untermﬁhlaustraﬁe/Gertrud—Béumler-StraBe.

auBerdem koénnen FuBginger den eingepflasterten StraBenbahn-

gleiskdrper auf dem iiberwiegenden Teil der Gesamtstrecke unce-

sichert frei iiberqueren.

pDurch den geplanten Umbau der WaldhofstraBe entfdllt ein Teil

der heute vorhandenen Abstellmdglichkeiten fiir Fahrzeuce. Im
Bereich "Erlenblock" konnen bei Verwirklichung der Planung

von den heute vorhandenen rund 110 Abstellmdglichkeiten im
StraBenraum nur noch rd. 67 Stellpldtze erhalten werden.

Auf der Fliche Ostlich des Mﬁhlaugrﬁns'kénnen als Ersatz

48 neue Stellplitze angelegt werden. Weitere Abstellmdglichkeiten

sind auf dem Neuen MeBplatz.
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Einc Cesamtstellplatzbilanz ist in nachfolgender Zusammencstcl-

STELLPLATZE

walchofstr.
Streckenabschnitu Eeute Kinftig
Westscite Ostseite Westseite | Oscszits
- Stellpl. nRMbcost. Stellpl.| Abgest. Stellpl. tellpl.
N vorh. Fzg. vorh. Fzg. geplant | ceplant
Carl-Ceonz-Str. — Alphornstr. —_ —_ —_ —_— —== —_
Alphornstr. - Kleine Riedstr./ _ . _
Hohuiiesenstrale 10, 2 &
Riedstr./liohwiesenstr. — 7 7 _ _ 6 .
Hu..olcétstraBe
Burboldtstr. — Gértnerstr. 5 5 — —_ 2 9
lGértnerstr. — P.-Gerh.-Stx./
— — 6
Maybachstr. ie 1o #
‘P.-—Gerh.—-Str. = Zeppelinstr. — _— — S — —
Neuer Mefplatz, Eereich . _ . _ _ 44
‘H.-2ille-Strafe
Zeppelinstr. - Herzocenriea- 5
str./Hansastr. (Erlenblock) 6o =0 e e 33 2
Mithlaugriin Ostseite _ _ _ _ 48
(Erlenblock)
T
Ir, jerricdstr./Hansa- 7
st . - Untermithlaustr. <3 12 e To = '
Summe 115 94 70 60 73 112
Stellpl. insges. 185 185
Abgest. Fzg. insgcsamt
154

Zihlung am 26.10.84
20.00 Uhr




Anlage 1,2

Durch den vorgeschenen Ausbauqguerschnitt mufl teilweise in
Privatgeldndc, iberwiegend in Vorgartcn, eingegriffen werden.
Im Bercich des Erlenblocks wird von den ca. 5,5 m tiefen Vor-
gdrten cin ca. -1,5 m brciter Streifen benétigt, dabei misscn
auch einige kleinere Bdume beseitigt werden. AuBerdem sind
an der Westscite zwischen Kleine RiedstraBe und Humboldt-

straBc drei groBe Platanen und in der HerzogenriedstraBc/Ecke

"WaldhofstraBe eine grofBic Platane zu félfen.

Den insgesamt rd. 10 zu bescitigender Bidumen steht eine Neu-
pflanzung von rd. 130 Bdumen gegcniber. AuBerdem ist vorge-
schen, durch gestaltete Grinanlagen an der Westseite des Neucen
MeBplatzes die stadiebauliche Situation im Bercich der Waldhof-

strafc zu verbessern.

Entwicklung aus dem Flé&chennutzungsplan und bestehende Be-

bauungspl dne

NP
Der am 18.03.1983 wirksam gewordene Fl &chennutzungsplan des

Nachbarschaftsverbandes Heidelberg-Mannheim wiederspricht

diesem Debauungsplan nicht.

Bebauungsplan

Fiir das Plangebict bestehen Bebauungsplédne:
Nr. 31.1/4/2, 31.1/11, 31.1/16, 32/6, 32722, 32423, die teil-

e

weise gedndert werden muissen.

Umwel tbeecinflussung
Durch den vorgeschenen Umbau mit dem geplanten Ausbauquer-

schnitt werden folgende positive Auswirkungen auf diec Umwelt
erwvartet:

- Einhaltung der héchstzuldssigen Geschwindigkeit,

- Verdrdngung des Durchgangsverkehrs,

- Verbesserung des StraBenbildes durch Baumpflanzungen.
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Abwidqung der Belange

Belange fur dic Planung:

Durch den Bau cines besondercn S-raBenbahngleiskérpers einschl.

Fahrgastinscln 1in Mittellagec mit StraBenbahﬁbccinfluBtcr

Rechnorstecuerung der Signalanlagcn an den Kreuzungspunkten

" kénnen

- dic Betricbsstdorungen vermicden,

- dic uUnfallhaufigkeit gesenkt,
- dic rahrzeiten reduziert,
- diec Reisegeschwindigkeit erhdéht,

dic Beiriebskosten verringert und

- der Service far StraBenbahnbenutzer verbessert

werden. Auf diesc Weise wird die Attraktivitat des OPNV
erhoht.

Durch die einspurige Richtungsfahrbahnen ohne Uberholungsmég-
lichizeit wird fur den Individualverkehr

- dic ldchstaeschwindigkeit gedrosselt,

- dic Verkehrssicherheit erhoht und

- der Durchgangsverkechr verdréangt.

Durch die geplanten getrennten Rad- und Gehwege auf beiden
Sciten der Waldhofstraflie und die vorgesehcnen signalgeregelten
Uberwege an den wichtigsten Krcuzungsstellen werden die Ver-

haltnissc fir FuBgdnger und Radfahrer verbessert und die Ver-

kehrssicherheit erhodht.

Durch die Vorgeschene Ncupflanzung von Bdumen erfahrt das

StraBcenbild ecine stadtebauliche Aufwertung.
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Belange gegen dic Pl anung:

Durch dcn Bau cincs besondercen StraBenbahngleiskorpers in

Mittecllage sind folgende Nachtcile in Kauf zu nchmen:

- Weqfall der uncingeschridnkten Zu- und ALfahrtsmoglichhkeiten

an den Kreuzungen u. Grundsticksanschlussen,
- Inkaufnahme von Umwcgen iber Wender und Parallelstraficn,

- grofere Auswvirkungen auf die verkehrsabwicklung bei

,Bloclicrung eciner Richtungsfahrbahn,

(der eingepflasterte Gleiskorper mit abgcrundeten niederen

Randsiceinen kann jedoch in Ausnahmesituationen tiberfahren
wveréen. )

- Verringerung des Stcllplatzangebotes auf bestimmten AD-

schnitten. (Jedoch zugunsien Vvon Baumpflanzungen)

- Eingriff in private Vorgarten, insbesondere in den Garten

des Eckgrundsticks Waldhofstr./Hcrzogenriedstr.

Abvdéaung

insbescridere beil den Tank—
stellen.

Dic Verbesserung der Verhaltnisse des OPNV bei gleichzeitiger

Verringerung der Betriebs- und Personalkosten um j&hrlich
rd. 435.000,-- DM und einem Nutzen fir Verkehrsteilnchmer
nach den standardisierten Bewertungen von Verkehrswegein-
vestitionen des OPNV von rd. 550.000,-- DM/Jahr ist der
Investitionsaufwand vertretbar und der Eingriff in Privat-
gcl dude gerechtfertigt. Den Beclangen des 6ffentlichen Nah-
verkehrs wird Vorrang cingerdumt gegeniiber den privaten, Be-

langen der Grundstucksecigentumer.

Kostcen

Dic uberschlédgig ermittelten Gesamtkosten

betragen rd. 22 Mio. DM
zu crwartende Zuschiusse rd. 17 Mio. DM
Res tsumme rd 5 Mio. DM
Nach dem StraBcennutzungsvertrag

entfallen von der Restsumme auf dien

MV G (40 %) : : rd. 2 Mio. DM
Stadt (60 %) rd. 3 Mio. DM
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